E gyelb

Budapestre vonatkozo Ujsageikkel 6]

Szerz6:
Cim:
oux»fa&tcJiQ+Q "HoX*

\Jqgik wu i

3 ;,hea§]ae@opd%1a61(ﬁk e

Az al*arovasat megvaltoztatja menetrendjét — A villamos szarnyvonal”®
kiépitésére a bukmékerek adnak pénzt

Az (j léversenytér kozlekedése

(SajiSt h~ddsitonktol.) A Magyar L6évaregy-
let, mintimar ismételten jelentettuk, a jové év
majus harcaban nyitja meg Uj versenyterét. A
palya tribUnjei keszen allnak és hogy ezenfe-
Il "mit kell 'még odakinn létesiteni, "arr6l a
napokban részletesen beszamoltunk. Mindezt
kdnnK{j kell6 id6ben mégcsinalni és sok pénz
sem kell hozza. Van azonban még egy nagyon
fontig, s6t legfontosabb kérdés, mely surgés
megcMasra var. Ez pedig a loversenytérhez
vezetd kozlekedés megszervezése, ami ug){an
nem olcso _mulatsé?, de mégis olyan dolog
amit méajusig meg lehet és okvetlenil meg Is
kell csinalni.

A versenytéri kozlekedésnek két agazata
van. Az e%yl a kocsikozlekedés, mely a tehe-
tésebb embereket érinti. A masik a villamos-
kozlekedés, melynek ‘révén a témegeket, a 16-
versenyezés Ieglﬁazmb fentartd elemét kell a
futtatdsok szinhelyére kiszallitani. A kocsi-
kozlekedésnek van egy nagy és egyelére saj-
nos, lekiizdhetetlen akadalya: az ugynevezett

»halalsorompé.«

Az Uj versenytér a Kerepesi Ut jobboldalan
van,szemkozt az ailamvasit ceglédi vonalanak
»Ferenc Jozsei-laktanya« alloméasaval. A Ke-
repesi Ut kozvetlenil ez el6tt az allomas el6tt
keresztezi a vasuti vonalat. Ahanyszor gyors-
vonat, vagy tebervonat arra halad, a Kerepesi
Gtat sorompdval lezarjak. Ha pedig személy-
vonatrol van sz6, mely a Ferenc Jozsef lakta-
nyanal megall, akkor az dttest addig marad
zarva, amig ez a személyvonat az allomason
vesztegel. Ehez még az is jaruj. hogy az em-

litett allomés kozei van a Keleti palyaudvar-
hoz és beleesik a palyaudvar vonalrendezési,
illet6leg tolatasi ravonjaba. Ezeknek a Kkoril-
ményeknek a torlddasa okozza azt, hogy a
Kerepesi Gtat elzaré »kqlalsoromp6« naponta
harmincszor, negyvenszer is le van eresztve és
hogy mindannyiszor a Kerepesi Ut kocsikozle-
kedese megakad. MAr most tessék elképzelni
egy loversenynapot, amikor a futtatdsok meg-
kezdése el6tt eEy feléran belul kétezer, esetleg
haromezer gépkocsi, fiakker és konflis igkyek-
szik a versenytér felé! Tessék elképzelni kuld-
nosen a kés6 délutani helyzetet, amikor a fut-
tatasok végeztével ez a tOméntelen kocsi ugy-
sz6lvan tiz percen belil térekszik ismét bejutni
a varosba! Vilagos, hogy

ez katasztrofalis allapot, amely, ha nem
véaltoztatnak rajta, szamtalan Salyos bal-
eset okozoja lehet.

— Itt tulajdonképpen csak egyetlenegy
gybkeres megoldas volna kivanatos: a Kerepesi
utnak a halalsorompén keresztul valo aladhida-
lasa, ugy amint példaul az Arena Uton ala van
hidalva a Nyugoti palyaudvar rakospalotai vo-
nala. Ez a megoldas azonban rengeteg pénzbe
kerul. A févaros, melynek pedig altalanos for-
galmi ércekbdl is el kellene veégeztetnie ezt a
munkalatot, vonakodik arra most raforditani
azt a nehany milliardot, amibe kerdl. A Ma-
gyar Lovaregylet pedig egyrészt nem hajlando
a févaros helyett megcsinaltatni ezt a munkat,
masrészt pedig 6 sem tud annyi pénzt el6terem-
teni, hogy ezt is, de egyuttal a villamoskozleke-
dés Jdépitését is finanszirozza.

fiz) |é9rlgaéKmas'rK—médozatra nezve, mint érte

stliink, mar kész terv all rendelkezésre és en-
nek megvalositasara meg is indultak a targya-
lasok. Egyszer(ien arrél van s?6, hogy

az AllamvasGt a ceglédi vonal szamara Uj
menetrendet dolgozna Ki,

még pedig olyant, hogy a versenyek kezdete
eldtt és a futtatasok efgg’ezése .utan egy-egy
oraig semmiféle vonat, s6t semmiféle tolato sze-
relveny sem haladna cl a Ferenc Jozsef lak-
tanya “allomas ejott, ugyhogy abban az id6-
szakban, meI?/be_n a versenytér kocsikozleke-
dése lebonyolddik, egyaltaldban nem Kkellene
lezarni a balalsoromp6t. Az eddigi targyalaso-
kon ez a _megoldas lehetének bizonyult és igy
van remeény ra, hogy_ az iij tavaszi menetrend
gondoskodni fog q kritikus 6rdkban a Kerepesi
at alland6 nyitvatartasarol.

A versenytéri latogatok tomegeit villamos
vasaton kell a tribunok elé szallitani. Hogy ez
gyorsan, lehetéleg kényelmesen és zavartala-
nul térténjen, az fontos, s6t elsérendl érdeke
a versenylgynek, de érdeke a févarosnak és a
villamos vasutnak is, melyekre nézve a futta-
tas jelentékeny anyagi elényokkel jar. Hogy
pedig ezt a tomegszallitdst pontosan,.kifogas-
talanul meg lehet csinalni, annak bizonyitéka
a bécsi példa a Freudenauba és onnan vissza

—



vezetd villamosforgalom mintaszeri  megszer-i
vezésével. Ehez hasonlé megoldast terveznek”
nalunk is.

A versenyteri triblnok el6tt valosagos vili'Jj
lamos-palyaudvart akarnak létesiteni

kellszamu sinpérral, valtokkal és hurokvag&d
nyokkal, ahova versenykezdetkor torlddas néh»j
kiil percenként futhat be egy-egy villamosr
vonat és ahol verseny végeztevel ~keszen alloi
vonatok tomege varna a kozonséget, hogy gzét-4
hordja a varos minden kex-tletébe.

A versenytéri palyaudvar maga azonban!
persze nem elég. Szukseges még ezt a palya-i
udvart kett6s vé'g__ény segitségével 0Osszekotni,
a villamosvasut Ferenc Jozsef-laktanya 4llo-)
masaval és nemkevésbé szikséges Kiépiteni és
rendezni a Hungaria kordtnak azt az eddig;
rendezetlen részét, melyen ezt az 0§sszekotoi
szarnyvonalat létesiteni kelL Amint lathato,:*
ebben a tekintetben részint Gtépjtésrél, reszinti
villamos szarnyvonal |étesitésérdl, azaz rész-!
ben varosi, részben vasatvallalati feladat, meg-
oldasardl van sz6. A févaros és a vasUtvéUa-{
lat hajlandok is a sziikséges munkalatokat el-
vé_gie_z,nl, ellenben nem hajland6  azt a 1215
milliard papirkoronat elGlegezni, amit itt bel
kellene fektetni. A Magyar Lovaregyletnek vi-i]
szont annyi készpénztokéje nincs, mert erre,!
ami egyebként jellemzd, amikor a palyaépitd;
vallalattal targyaltak, még nem gondoltak és!
igy ennek a fedezetér6l sem toértént gondos”
kodas. *

Mindazonéltal kétségtelen, hogy ezt a min-;
kat el kell vegezni, mégpedig gy, hogy ma-:
jussra keszen alljon. EI is fog{(a vegezni. Ha;
masként nem _meg?/,} megis csak a Magyar Ldd
varegylet fogja elolegezni a befektetendd t6-
két, vagy reszben vagy esetleg egészben. Hogy.;
a pérzt honnan veszi, arja is megvan mar a
kész terv. A Magyar Lovaregylet évrél-évre
szokott mdkodési engedélyt adni a  bukméke-
reiknek, akikt6l termeszetesen a mukaodesi ey,
tartamara Ovadék depondldsat koveteli. Most:
a Lovaregylet ki akarja eszkozolni a foldmd-!,
velésiigyi minisztériumnal azt, hogy a fogadd-
sok koOzvetitésére vonatkozd engedély adassék
meg egyszerre mingyart. harom évi idGtard
tamra. Akkor viszont ¢ is harom évi idétar
tamra adna meg a bukmékerek slicenciajat, de
ezektél aztan fejenkent egy milliardnyi ovadé-
kot kovetelne, mégpedig olyan Kkotelezettség-
el, hogy ez az 6sszeg csak harom év elteltével
enne visszafizetend6. igy eld lehetne teremteni
azokat a milliardokat, “ melyeket a versenﬁp
ePert a varosnak és a villamos vasutaknalki
el6legezne és amelyekbdl azutan megépilne az;
Gt es a vasitti szarnyvonal. A varos ¢s a villa-
mos vasut a versenytéri kozlekedésb6l harom
év alatt konnyen le tudna torleszteni a befek-
tetett tokét. A versenyegylet maga Koltseg-
mentesen jutna a hianytalan toémegkozlekedes
oriasi elényeihez. Ami pedig a bukmékereket
illeti, azoknak az idén olyan ragyogoban jo esz-
tendejuk volt, hogy meg sem érzik azt az egy-
milliardnyi _kauciot. Ugyis a kozonseg zsebe-
bél kerul ki az erre valod ﬁénz, mely ilyen mo-
don mégis valamiképpen hasznara valnék a
versenyzés lgyének. J



