WEL WY

Vasut

A Deéli-dosszié

gy palyaudvar kalandos tOrténete

vitat a metrd dontotte el

A Déli palyaudvar épitéinek és
tervez6inek nemrégiben ,,lizenetet”
kildott a mult. Bontds kdzben egy
hatalmas k&étomb délt ki, s benne
egy csaknem harom Kilés lefor-
rasztott énhengert talaltak. Az 6n-
hengerbdl pedig elékerilt ,,Cs. kir.
szabadalmazott  Ferencz  Jozsef
csaszar keleti vaspalya tarsasag”
1885 majusaban tartott els6 koz-
gyllésének magyar, német és
francia nyelvd, harmincoldalas
flzete, valamint egy térkép. A
vaspalyatarsasag, néhany hénappal
a kozgydlés utan egyesult a Lom-
bard—Velence vaspalyatarsasaggal
és megsziletett a déli vasut. Ra
harom évre felépilt a Déli palya-
udvar. Nagy facsarnoka evtize-
dekkel kés6bb leégett, az épiiletet
tobbszor toldoztak-foldoztdk, &am
ez nem sokat segitett a Délin, az
1950-es évek vegére mar min-
denhez hasonlitott, csak egy tisz-
tességes pdalyaudvarhoz nem.

Miért nem a Kelenfold ?

Ré&adasul rendkivil balesetve-
szélyes is volt a palyaudvar, pe-
ronok hidnydban az utasoknak &t
kellett kaszalédniok a vaganyok
kozott és ennek sok tragikus bal-
eset lett a kovetkezménye. A Dé-
lit mar csak ezért is at kellett
épiteni. Amilyen gyorsan csak le-
hetett, elkészitették az Ugynevezett
forditd korongot, a vadganyokat pe-
ronokkal szétvalasztottak egymds-
tél és ett6l kezdve az utasok a
vonatok végét6l, a fejpalyaudvar-
tol lefelé kozelithették meg a sze-
relvényeket. Aztan, 1962-ben fel-
épllt a 600 négyzetméter alapte-
ruletli, kacsalabon forgé Gj csar-
nok, ahol a jegyeket arusitottak.
A palyaudvar képe mar-mar Kki-
alakult, amikor a rekonstrukcid
varatlanul félbeszakadt.

Ekkor kezdtek el vitatkozni a
szakemberek (és az egyik buda-
pesti napilap jovoltabol az olva-
sok) : legyen-e Déli, vagy ne le-
gyen? A Déli ellenzéi a Kelen-
foldre valé kikdltozést javasoltak,
ahol, ugymond, olyan nagy terilet
van, amekkora csak Kkell. Els§
hallasra rendkivil szimpatikus és
ésszer(inek t(in6 javaslat volt ez,
csakhogy kidertilt:  Kelenféldon
még sincs akkora hely, mivel ha-
rom vasutvonal keresztezi itt egy-
mast, azonkivil ott az alagut, a
szerelvényeket azon keresztul kell
ki- és behazni. A vitat végul
meégsem ez az érvelés dontotte el,
hanem a metro.

A Keleti és Déli palyaudvart
0sszekdtd metrévonal épitése min-
dennél meggy6z6bben hatott és ez
nemcsak azt eredményezte, hogy a
Déli  rekonstrukcidjat  folytatni
kell, hanem rendezni, korszer(
kozlekedési csomopontta kell at-
épiteni a Jakobinusok terét, a

nak meg, amig az el6csarnokba
jutnak.

Elkezd6ddtt az épitkezés. Em-
léeksziink még ra: a palyaudvar
kérnyéke -valosadgos csatatér volt,
legszivesebben mindenki elkeril-
te volna, ha tehette volna. Csak-
hogy a Déli az a palyaudvar —
elsdsorban a balatoni forgalom
miatt —, ahol &tlagosan egy év-
ben egyszer szinte minden ma-
gyar allampolgar megfordul, nem
beszélve a kulfoldi turistdkrol. A
Délinek e nehéz idGszakaban az
emberek megért6  tlrelemmel
szamoltdk a napokat, a kényel-
metlenség és tolongas dacara is

AZ UJ DELI HOMLOKZATA
A palyaudvar nem pélyaudvar szalloda nélkul

palyaudvar egész kornyékét. A
Déli ujjaépitésére nem irtak Ki
tervpalyazatot, a MAV Tervezd
Intézet Kdévari Gyodrgy vezetésé-
vel készitette el a terveket. A né-
hany éves Kkihagyas miatt azon-
ban lehetetlennek t(int, hogy 1972
decemberére, a metré atadasanak
és a tér rendezésének idépontjara
a Déli is elkészuljon.

A tervez6knek sok minden meg-
kototte a kezét. Elészor is le kel-
lett bontani a régi, de még na-
gyon 0j kis csarnokot, hiszen a
tobb mint haromszor akkorat ott
kellett felépiteni.

Ez mar nem a régi

De ez volt a kisebbik gond.
Sokkal tébb problémat jelentett az
a tény, hogy a metr6 végallomasa
és a vaganyok vége egy ponton

talalkozott, igy az utasok nem
folytathattdk utjukat, el kellett
Htériteni”, forditani Oket. Ugy,

hogy ne kelljen keresgélnidok a Ki-
jaratot és ne érezhessék a sarko-
at. Ezért az utasokat csigavonal-
ban hozzdk fel a palyaudvar ha-
talmas el6csarnokaba a tervezdk:
val6jaban pszicholdgiai jatékrol
van szO6: a metro veégalloméasardl
érkez6k észre sem veszik, hogy a
csigavonalon héanyszor is - fordul-

ment a forgalom. 1972 decemberé-
re mar allt az 0j csarnok szerke-
zete, Atadtak a metrét, elkészilt
a csomopont. Uj palyaudvarrdl
ugyan még nem lehetett beszél-
ni, mégis, egyszeriben mindenki
impozansnak, szépnek latta a
Délit.

Ebben a félig kész allapotban
kezdddott csak el igazan a Déli
rekonstrukciéja. A csarnokba
el6bb bekdltdzott a jegypénztar, a
posta; az IBUSZ és a nemzetkdzi
pénztar az év végére foglalja el
végleges helyét. S hamarosan ki-
koltoznek a régi Uzemépilet lakoi
is az elaggott, foldszintes hazbdl,
hiszen t6szomszédsagaban, a Kos-
ciuszko Téadé utca feldli oldalon
mar labakon &ll az 6tszintes, 200
méter hosszd, Gj épulet. Ebbél
szdz méternyi szakaszt az év vé-
gén atadnak az épiték. Itt kap
helyet az Utasellato, a konyha, a
bisztro, az orvosi rendel§ és a for-
galomiranyité csoport — a pélya-
udvar szive. Az Uzemépilet ma-
sik szarnyaba pedig majd a MAV
Szamitastechnikai Intézet koltozik,
elérelathatélag 1975 végén.

A régi épiiletet tehat lebontjak,
mégpedig abban a pillanatban,
amikor a koltozkddés befejezddik.
Terilet szabadul fel, ahol vaga-
nyokat lehet lefektetni. Jelenleg
hat vaganya van a Délinek. Hogy
ez milyen kevés, azt talan maguk
az utasok is érzik nap mint nap.

Forgalmi szempontbél azonban ez
a hat vagany azt jelenti pillanat-
nyilag, hogy a vonatok inditasa
és fogadasa mar-mar bravuros
mutatvanyt igényeL. A nyari csUcs-
forgalmi napokon 67—70 vonatpéar
érkezik, illetve indul a Délibél,
reggel 5 ora és 8 dra 19 perc ko-
z0tt pontosan 30. Am e 169 perc
alatt 18 vonategységet kell még
mozgatni, ki- és betolni a palya-
udvarra, ami végil is annyit je-
lent, hegy 3,5 percenként jonnek-
mennek a vonatok. Ugyanakkor
az alagut befogad6 és atereszt6é
képessége is véges, minthogy csak
két vaganya van. (Az alagitra vo-
natkozoan két elképzelés sziletett:
vagy a meglevét kell korszer(si-
teni, vagy mellette egy Ujat épi-
tem A legval6szinlbb, hogy ujat
épitenek, s ez esetten a régit a
vonatok Ki- és behuzasara lehet
majd hasznalni. De hat ez még a
jové zenéje...)

Amint lebontjak a régi Uzem-
épuletet, hozzalatnak a vaganybé-
vitéshez, a tervek szerint J&évd
ilyenkorra mar 12 vaganya lesz
a Délinek. Az els6 peron a laba-
kon all6 Gj tzemépilet alatt le&z,
egyébként altalaban innen is in-
dulnak majd a vonatok. Az érke-
z6k pedig az Alkotas utca feléli
oldalra futnak be, az autébusz-, a
?/,ill)lamos- és a taximegallok koze-
ébe.

A Déli tehat tobb szakaszban
épult és épul; minden bizonnyal
az orszag legmodernebb palyaud-

vara lesz, mert tal azon, hogy kul-
sejében teljesen megvaltozik, az
utazok szamara ,lathatatlan” ré-
szei is kicserélédnek. A régi f(it6-
hézat még a télen lebontottdk (a
g6z6sdket 6rokre szam(izték), s el-
kezdték az Gj Dlesel-csarnok fel-
épitését Korszer(sitik a Marvany
utcai iranyité tornyot is, a bizto-
sitd berendezések sokasaga kerdil
ide. A régi Délibél semmi sem
marad, ha csak azt a flrészfogas,
k6b6l épilt szarnyat nem szamit-
juk, amit az els6 szakaszban,
még 1962-ben épitettek az Alkotés
utca mellett

Még 12 honap

De még ezzel sem zarul le vég-
képpen a Déli és kornyékének at-
épitése. A palyaudvar masik ol-
dalan, a Krisztina fel6li részen is
alaposan megvaltozik majd a kor-
nyék arculata. A f6vart» legna-
gyobb ABC aruhazat kivanjak itt
felépiteni, mellette pedig egy szal-
lodat, hiszen a pélyaudvar nem
palyaudvar szélloda nélkiL

Visszatérve az épitkezés kezde-
tén kirobbant vitahoz: fliggetlenl
attol, hogy a metro tett pontot az
tgyre, mas szempontbdl is helyes
volt, hogy a Délit nem koltoztet-
ték ki. A vilag csaknem minden
nagyvarosdban = a  centrumban
vannak a pélyaudvarok. Az alta-
lanos felfogas: minél beljebb, an-
nal jobb! Ennek persze az is a
feltétele, hogy a vontatast diese-
lesitsék és villamositsdk, a leveg6-
szennyezés ma mar megengedhe-
tetlen. Mas kérdés, hogy7 megle-
het6sen elhlGzodott a rekonstruk-
cio és egy Uj épuletet kellett fel-
aldozni a munkalatok soran. (Ké-
vari Gyorgy, a Déli palyaudvar
tervez6je: ,,A maga idején feltét-
lendl sziikség volt a kis csarnok
felépitésére, a régi Uzemépilet
csekély atereszt6képessége diktalta
ezt. Az ugynevezett fejpalyaudvar
kialakitdsa pedig a sorozatos bal-
esetek
tlrt

Nos, igy lett a Deli palyaudvar.
Pontosabban csak lesz, dél ez mar
»csak” tizenkét honap kérdése.
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