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ELOSZO.

Jelen értekezés az Akadémianal palyazva
azt nyerte biralatul: ,bar sok helyes nézetet
szabatosan mond el, csak vazlatnak tekintheté.
Ebbol kovetkeztetni, hogy az Akadémia eszmei
tartalmat és eloadasa modjit helyesli, de tartalma
kifejtését és terjedelmét nem tartja kielégitonek.

Tekintve, hogy oly munkat kivantak, mely
a kilonféle allamokban létezo allami és tarsulati
vasuti rendszereket és oOsszes eredményeiket
magdban foglalja, e szemponthol jelen értekezés
valoban csak véazlat. Csakhogy szerzé kizardlag
a vasuti intézmények alapjat képezd foelv meg-
vilagitasat tlizte ki célul s e szempontbdl az
értekezés kerek egé-zet képez.

E tudath6l, valamint ama kivalo testiilet
lakoni itéletében foglalt némi elosmeréshol bato-

ritast meritett a kisérlet kiadasara

a szerzo.






L.

Az allamtudomanyok targyat az dllam és
intézményei képezik; bennok az elvont elmélet
nincs teljes Osszhangzasban a gyakorlati intéz-
ményekkel, mivel a koznapi élet fejleményei az
elméleti allaspontokkal gyakran nem torddve,
olykor épen ellenkezéshen velok alakulnak s az
elméletet néha messzi tulszarnyaljak. Jeleiil,
hogy az ember miikodését nem kizardlag a leg-
helyesebb elvont nézpontok, hanem leghatalma-
sabb rugékként leginkabb az idOszerinti szik-
ség, az Onérdek s a szenvedélyek intézik. Mig
tehat azt latjuk, hogy a fizikaban gyakorlati in-
tézménynyé csak az véalhatik, amit elébb a tu-
dos szdmtalan kisérlet utdn az elmélet véltoz-
hatlan elve-, a természet orok torvénye-képen va-
I6nak talalt volt : addig az é4llami intézménye-
ket s magat az 4llamot nem valami valtozhatlan
torvényekhol folépilt elmélet allitotta fel, hanem
az egyének tettekben nyilatkozé gyakorlati ér-
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zéke, a polgarok onkénytelen sziikséglete. Innen
az allam és intézményei végtelen formai és
lényegheli valtozatossiga az egyének és a talaj
kilonfélesége szerint. Az allamtorténeti intézmé-
nyek sziikségszerii fejleményei mellett az elmé-
let csak bicegve halad s az emberi szellem
gondolkodo hatalma csak mint a kész anyag
foljegyzoje, rendezoje vagy legfblebb modositéja
jelenkezik.

A goz ereje a vasutaknal egy fizikai taldl-
many idomitott alkalmazdsa, melynek roppant
tdrsadalmi horderejét eleintén, az els6 vasutak
megnyitdsakor még csak igen kevesen sejtették,
legtobben kétkedéssel fogadtak. A létrehozott
intézményt a nytizsgd gyakorlati szellem rovid
id6 alatt mindenfelé meghonositotta, a merre a
forgalmi sziikséglet tettre Osztonoz; de a fon-
tolgato allami érzék, az dltaldnos politikai fel-
fogds a kérdés roppant sokoldalusiga és az
anyagi eszkozok folotte terhes volta mellett,
még mostandig sem birt megdllapodishoz jutni.

A vasuti politika terén kezdettol fogva ziirds
allapot uralkodik. Az allami s a magan villal-
kozds szemkozt all egymassal; s a tusa majd
az egyik. majd a masik gyozelmével vagy tul-
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sulyaval, legtobb esethen a ketté kapesolatos
alkalmazasaval végzodik. Az dllamhatalom az e
téren kifejtendd kotelmei érzetében, gyakran bi-
zonytalansagaban, a maganvallalkozas irdnyaban
hatarozott alldspontot nem tud elfoglalni. A vas-
uti politika féelvei tisztdzva még nincsenek s
naprol napra uj tervek mertlnek fel, melyck
birdlatot és megallapodast igényelnek. Mdr pa-
lyak egész halozata vonja be a polgarosult vila-
got s az elméleti &llaspont odafejlodott. hogy
mar-mar nem az a kérdés, az dllam vagy ma-
gantarsulatok épitsék-e a vasutakat, hanem az:
allami vagy tarsulati kezelés ala bocsatandok-e.

A vasutak allami és tarsulati kezelése mel-
lett s ellen felhozni szokott érvek rendesen nem
a dolog lényegéhol meritvék s a partatlan gon-
dolkozoban = azonnal a megfeleld ellenmondast
szillik. Ezen kivill az érvek tobbsége megtele-
lI6en formuldzva mind a két rendszer ellen fel-
hozhaté s mindkettore alkalmazhato. Némely -
érvnek meg az a tulajdonsiaga, hogy mind a
két allaspont védelmezoje a maga védelmére
szereti folemliteni, s6t meg kell engedni azt is,
hogy mas-mas koriulmények kozt mind a két
ellenfélnek igaza van. Tehdt a rendszerint fel-
hozott érvek legtobb esetben c¢sak altalanos
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elvek, melyek a minden korilmények kozt meg-
donthetlen igazsdgot nélkiilozik.

Ez allitasok alapossdgarél konnyen meg-
gy6zodhetni, ha a szokdsos f6bb érveket tekintjik.

Az allami kezelés védoi élére allitjak a kér-
dést mondvan, hogy az dllamhatalom kozigaz-
gatasi és hadaszati tekintetekb6l nem tirheti,
hogy a vasutak maganosok kezében legyenek.
Teljesen méltanyolva a vasutak roppant befo-
lydsat a kozigazgatis és hadviselés tevékeny-
ségére, tagadni kell azt, hogy a helyes kozigaz-
gatds és hadviselés elengedhetlen foltétele lenne
a vasutak allami kezelése. E tétel méar azért
sem 4ll, mert vannak orszagok, mint Francia-
orszag és Németorszag, melyekben a tulnyomo
magankezelési rendszer mellett a kozigazgatasi
gépezet mintaszeriin mikodik; és vannak orszi-
gok, melyek mint Németorszag a részben tarsulati
és Eszak-Amerika az egészen tarsulati rendszer
mellett a hadviselés terén nagy eredményeket
mutattak fel. Viszont az érvnek a magankeze-
lési rendszer szellemében szokésos ilyforma for-
muldzasa, hogy a vasutak kozpontitdsa az dllam
kezében az allami hatalmat tulsdgosan megero-
siti, szintén nem talal a szog fejére, s az allam
célja és feladata nem helyes felfogasan alapszik.
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Ugyanis az allam a szikségesség sziileménye s
célja az egyes allampolgarok, vagy tobhségik
jol felfogott maganérdekeib6l kifolyé osszérdek
megvalositisa, s ha az éallam e célja elérésére
hatalmi eszkozokben gyarapszik, ez csak kivé-
natos. De nem kell a polgarok egyes maganér-
dekeit, altaliban véve a tarsadalmi szabadsigot
az 4llami vasutaktol félteni; mert a tarsadalmi
szabadsag nem a forgalmi eszkozok kezelésé-
tol van foltételezve, s ha sértetlenségét csak
a tarsulati vasutak altal akarnank megovni s

mas biztositékok hidnyoznanak — a tdrsadalmi
¢ szabadsdg mar régen el lenne temetve. Ha el is

osmerni azt, hogy énkényes allamhatalom kezében
az dllami vasutak szintén egyike az onkény Kki-
fejtésére alkalmazhato szamos eszkozoknek, el
kell 6smerni azt is, hogy a magantarsulatok ke-
zében kozpontositott vasutak szintén igen ha-
talmas eszkoz lehet szamtalan magdnérdekek
kizsakméanyolasara, mely tulhatalom ellenében
bizonyos korilmények kozt még az allami hata-
lom is tehetetleuné vélhaiik. E tekintethen elég
Anglidara és Kszak-Amerikara hivatkozni. — A
két ellentétes nézethél tehdt azt az elvet kell
levonni, hogy a kozigazgatds, hadviselés és tar-
sadalmi szabadsag érdekei egyarant meg lehet-
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nek ova a vasutak dllami és tarsulati kezelése
mellett, de az alapfoltétel, hogy gyakorolja
az allamhatalom minden korilmények kozott
azt a befolydst, mely amaz érdekek megovasa
szempontjabol sziikséges.

A vasuti intézmény hivatisa szempontjabol
is mind a két rendszer maganak tulajdonitja az
elonyt. Az allami rendszer védéi azt vélik, hogy
a vasut az dllam kezében a forgalmat konnyito
eszkoz, mig a tarsulatokéban nyerészkedo tvzlet;
e nézettel szemkozt azt allitjak a tarsulati rend-
szer védoi, hogy az dllami kezeléshen a ma-
ganforgalom irant nines kello érzék, s a magan-
érdekek hattérbe szorulnak az allami érdekek
tulsulya mellett. Mind a két nézetben elrejtve
benne borong a vasuti intézménynek, mint for-
galmat hathatosan elomozdité eszkoznek eszmé-
nye; de a fennallo akar allami, akar tarsulati
vasutak egyformdn tavol allanak tole, s e tekin-
tethen a két rendszer kozt mostanaban nines

lényeges kilonbség. Nem &ll, hogy a vasut az
allam kezelésében pusztin helyes forgalmi eszkoz
lenne; mert a fennallo allami vasutak a forga-
lomért épen ugy versenyeznek, mint a tarsulati
vasutak, az allam az altala kezelt vasutak vitel-
dija megszabasanal épen oly korilményeknek
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van aldja vetve, mint a magantarsulatok. A pa-
lyak versenye épen ugy kényszeritheti az alla-
mot a viteldij modositdsara és folemelésére, mint
barmily tarsulatot; ezt mutatja Magyarorszig
példaja 1876-ban. De tovabbd a viteldij hulldm-
zasanak az allami palydk épen ugy aldvetvék,
mint a maganpalyak ; minthogy az éllam mai,
fokozott mérvii szikségletei mellett jovedelmei
egy 4gat sem hagyhatja kiakndzatlanul és egyik-
ben sem tiirheti el sokdig a kevesbletet. Az al-
lami péalyak kozt legkedvezobb helyzetben van-
nak a belga allami palydk, melyeken a szabad-
elvii kormany a differentidlis rendszer alapjan
1866-han nagymérvii viteldijbeli leszallitdsokat
hozott he, melyeket azonban a szabadelvii kor-
manyt kovetd klerikalis négy-ot évi érvényik
utdn, miutdn jovedelmi kevesbletet tiintettek fel,
még mieldtt a reform horderejét biztosan meg-
lehetett volna dllapitani, ismét megsziintetett.
Mésrészt a tarsulati palyak védelmezii sem
mondhatjak, hogy kivalolag a forgalom érdekeit
tartjdk szem elott; ezen lehetGséget mar csupén
annak megfontolasa is kizarja, hogy kozkereseti
intézmények. E mindségiik okozza, hogy legtobhb
esetben nem a forgalom érdeke, hanem mentiil
nagyobb osztalék iebeg szemiik el6tt; s6t a do-
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log természeténél fogva nagyobb valdsziniiség
van a mellett, hogy az éallami kezelok, ha kelld
kozgazdasagi érzékkel birnak, inkabb fogjak elo-
mozditni a kozforgalom érdekeit, mivel kozvetlen
onérdek nem csatolja az uzlethez. Kétségheesett
intézkedések a verseny terén, titkos artéritések
(refactidk) tdrsulati palydk mivei.

Az 4allami rendszer védelmez6i azt vélik,
hogy az dllam tobbnyire rendelkezik a vaspd-
lydk létesitésére szolgalé eszkozokkel, 1évén a
katonasagban elegend6 munkaereje, alkalmazhat-
van kitiné technikai tisztviseloket, s modjaban
allvan koleson, vagy adoztatds utjan kell6 pénz-
mennyiséget eloteremteni; s mindezek dacéra,
minthogy nem nyerészkedés osztone vezérli, ol-
esobb viteldijakat allapithat meg. Kzzel szemben
a tdrsulati rendszer védoéi azt hozzak fel, hogy
a maganvasutak olesébban allithatok eld, s azért
alacsonyabb dijtételeket is szabhatnak; mig az
allami palydknal megréjak azt, hogy oleso szél-
litas altal még tobh terhet ronak az adézé pol-
garokra, holott a maganvasuti rendszer alkalma-
zdsa mellett megaddztatds dltal az allam még
jovedelemre is szert tehetne. Mind a két ellenté-
tes nézet védoi csupa elvont lehetoségre alapitjak
tételoket. mely azonban meg nem felel a valo-
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sagnak. Az épité allam épen oly munkabért szo-
kott fizetni, mint a maganvallalkoz6. A katonasé-
got polgari munkara csak ritkan engedik &t, és
tekintve az altalanos védkotelezettség altal mar
mindeniitt behozott rovid szolgdlati idot, méltan.
Kitiné technikai tisztviseloket a tarsulat épen
ugy alkalmazhat, mint az éllam, sét tekintve azt,
hogy az allam joval kisebb fizetés mellett szokta
tisztviseldit alkalmazni, s a magdnmunkélkodast
kizérja — jobb technikai ertket inkabb taldlni
magantarsulatokndl. Az sem all, hogy az allam
konnyebben szerzi meg a pénzosszegeket: mert
az allamaddssagokat korlatlanul szaporitni atalja
az a 4llamférfiui belatas, egyébirdnt kedvezd kol-
eson szerzése a kozhitel dltal is korldtozva van; a
teljes sziikségletet pedig adoztatds utjan behaj-
tani ferde pénzigyi politika lenne. A pénzesz-
kozok beszerzésénél hatarozott elényben van a
maganvallalkozas ott, ahol a vallalat sikert igér;
itt azonban épen a konnyii pénzszerés felette
konnyen vilhatik koros jelenséggé. Es ha az
allami rendszer védoi ezeknél fogva azt hiszik,
hogy olesobb vitelbéreket szabhatnak, ez nem
egyéb képzelodésnél, hiszen mar érintve 10m,
hogy az allami vasutak, amint tényleg léteznek,
kereseti eszkozok az allam kezében.
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Ha a tarsulatok azzal dicsekszenek, hogy
olesobban épitnek. mint az dllam, ezzel igen
foltételes dicséretet tulajdonitanak maguknak ;
mert hasonld korilmények kozt nem az a leg-
jobban épitett palya, mely a legolesobb, hanem
mely a legszilardabb, s a kozonségnek legtobb
kényelmet nyujt. Kilonhozo palyak kiallitasi
koltségeit osszehasonlitani pedig bajos dolog,
mert ugyanazon foku tartossag mellett kilon-
boz6 koralményck a dolog természeténél fogva
kilonbozo koltségeket igényelnek. Aki tehat fo-
sulyt az olesosagra helyezi, azt a gyanut ébreszti.
hogy az olesosdg a tartossdg és kényelem ro-
vasara torténik. S valoban, ha nagyjaban all is,
hogy a maganpalydk olesobban épitenek, all az
is. hogy az allam tartéosabban és a kozonség
kényelmére épit, és all tovabbd az is, hogy leg-
kevéshé megfontolt épitéseket magantdrsulatok
végzik. Kiilonféle allambeli palydk oOsszehasonli-
tasa, a kiallitasi koltségekre befolyo felette val-
tozatos korilmények kifejtése nélkil, nem szol-
galhat ugyan szilard birdlati alapul, de azt mond-
hatni, hogy azon nézet, melyszerint maganval-
lalkozok olesobban és takarékosabban épitenének,
mint az allam, nem all foltétlenil. Az angol
palyak maganpalyak, s mind koltségesek; igy a
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manchester-holtoni palya kilométerenként 945,000
frankba, a london-brightoni 890,000, a london-
doveri 693,000, a london-birminghami 600,000
frankba kertlt; sot az olesobbak is ily dsszege-
ket mutatnak kiallitasi koltségiil kilométerenként :
North-Union 352,800 frank, Preston-Lancaster
358,312 fr., Grand-Junction 360,472 fr., South-
Western 408,097 fr. A francia maganpalydk sem
dicsekedhetnek oleso kiallitasi koltségekkel, mert
pl. a lyon-st.-etiennei kilométerenként 400,000
frankba, a péris-roueni 496,350 frankba keriilt.
E driga maganpalyikkal szembetehetok az oleso
belga allami palyak pl. a mecheln-ansi allami pa-
lya kilométerenként 221,000 frankba, a briisselqui-
evraini 214,000 frankba keriilt, s altalaban a
helga allami palyak kiallitasi koltségei atlaga kilo-
méterenként 284.828 frankot tesz. F}pen ugy kiall-
jak a versenyt a badeni allampalyék kilométeren-
kint 217.646 franknyi, s a wirtembergiek
213,000 franknyi kiallitasi koltséggel.

Ha tovdabba a tarsulatok az olesobb kidlli-
tasi koltségekbol alacsonyabb dijtételekre kovet-
keztetnek, ez elméletileg is esak annyiban allhat,
a mennyiben az olesobb épités valo; de gya-
korlatilag a viteldij képzbdésére tobb oly koriil-
mény foly be, mely az olesé viteldijat pusztan
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szemfényvesztésnek tinteti fel. Az olesé viteldij,
a kiallitasi koltségek mellett, leginkabh fiige a
kezelési koltségektol és a nyerészkedési vagy-
tol; utobbit leginkdbb a verseny korlitozza,
minthogy azonban a vaspalydk tobbé-kevéshé
egyediili urai a forgalomnak, a kizdrélagossig
érzete inkabb a viteldij megdragitisidra hat.

A térsulati rendszer védoinek azon véadja
az allami kezelés ellen, hogy olesébb szallitds
az allamra sok terhet rd, nem mindig igaz;
mert ha az dllam lemondana a nyereségrol s
pusztan beérné a kiallitasi koltségek természe-
tes kamatozasaval s a kezelési koltségek egy-
szerit megtériillésével, gyakran igen leszallit-
hatna a vitelbért. De azon indok, hogy az 4&l-
lam kilon vasutak kezelésérdl azért mondjon
le, mert a tarsulati vasutak megaddztatisa altal
jovedelemre tehet szert, ezen indok épenséggel
el nem fogadhaté; mert ha a jovedelemszerzést
tizziik ki eélul, jobban jar az allam, ha egye-
nesen maga kezel némely jovedelmez6bb palyat.
Mésrészt ha az dllam egyszeriien lemondana
palydk épitésérol és kezelésérdl, sok palya, me-
lyek a kozgazdasidg szempontjabol szikségesek,
de csak a jovenddben igérnek nagyobb forgalmat
s masok, melyek hadaszati tekintetbdl sziiksége-
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sek, sohasem jonnének létre; vagy ha tarsulati
miilkodés mellett is, pusztdn az allam barmily
segélynyujtasa mellett volndnak elodllithatok.
Szintén ily egyoldalu allispontra helyezve
az allami rendszer védoinek azon indoka, hogy
az allamot illeti meg a vasutak kezelése, mert
csak az allam birhat az épitkezésnél sziikséges
kisajatitasi hatalommal s az édllam érdeke meg-
kivanja, hogy a posta- és a tavirdaiigy, a kato-
nak és fegyencek szallitisa a vasuti tgygyel
helyes kapecsolatha legyen hozva. E kozérdekek
megovasa nem figg a rendszertol s ha az allam-
hatalom viszonya a vasuti tarsulatok irdanyaban
egészséges ¢és az allami fenségnek megfeleld,
megovhatok a tarsulati rendszer mellett is. A
kisajatitas kérdése komoly fennakadast nem ké-
pez, mert az allam a kozigy iranti tekintetbol
ebbeli jogosultsaggal felruhazhatja a tarsulatot
s ez igy is szokott torténni. Magyarorszdgon kii-
londsen a magdntarsulatok engedély-okmanyaik-
ban a kisajatitds eszkozlésére az 1868. évi LV-ik
torvénycikkben foglaltak szerint vannak felhatal-
mazva, mely kisajatitasi torvényt tekintettel a
nagy mérvhen Kkifejlodd, killonosen vasuti épit-
kezésekre hoztik. A posta- és tdvirdatgy érde-
keit épen ugy meg lehet ovni a térsulati rend-
2




18

szer mellett, csakhogy az engedély adomanyoza-
sanal pontosan megallapitandok az oOsszekotés
modozatai, sot elore nem lathatdé esetekre tart-
son fel az allam maganak mindannyi befolyast,
a mennyli a helyes 0Osszekotésre szitkséges.
Egyébirant az eurdpai kontinensen e tekintethen
a tarsulati palydk ellen éltalaban véve nincs pa-
nasz; katondk és fegyencek szallitdsdnal kedvez-
ményi arakat szokds kikotni. Az igaz, hogy
Anglidban az allam oly védtelen a vasuti igaz-
gatosdgok iranyaban, hogy dllami egyének és
joszagok széllitdsa koril hosszadalmas egyezke-
déseket kénytelen folytatni és torekvése célja
lehetoleg annyit elérni, hogy az dllam oly téte-
lekben részesiljon, mint a magdnosok! De e
korilmény a sajatszeri angol viszonyokon alap-
szik és csak kivételt képez azon 4ltaldnos sza-
baly alol, hogy az dllamnak, mint forgalmat é
kozlekedést igénylo félnek érdekei megdvhatok a
tarsulati rendszer mellett is.

Az allami és tarsulati rendszer védoi abban
is taldlkoznak egymassal, hogy mindkettejok ma-
ganak tulajdonitja azt az elonyt, hogy a vasuti
intézmény koril a legeéliranyosabb javitdsokat
képesek behozni s hogy a kezelés koril a leg-
pontosabhb ellendrzést képesek létesiteni; az dllami
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rendszer védoi azért, mert az dllam az onér-
dekek felett allo helyzeténél fogna nem nézi a
nyereséget, hanem csak a forgalom igényeit s
azért lényeges reformokra képes s mert az allami
gépezet pontossdganal fogva meg lévén minden-
kinek hatiskore hatdrozva, az ellenérzés kony-
nyebb; a tdrsulati rendszer véddéi azért, mert
csak a magdnvallalkozok képesek igazan a magéin-
forgalom sziikségleteit méltanyolni s azért javita-
sokra bennok van a legkozvetlenebb oszton és
belatds s mert a tarsulati rendszernél a nyilvé-
nossag elve uralkodvan, minden részvényesnek
alkalma van a helyes kezelésrol meggyozodni s a
hibas ellen felszélalni s azért az ellenérzés a tar-
sulati rendszer legtermészetesebb folyomanya.
Mind a két rendszer maganak tulajdonitja a leg-
fobb elonyt s nézeteik azon hibas vélelmen alap-
szanak, hogy tzleti értelmesség és belatas csak
sajat rendszeriikben uralkodhatik s az ellenfele-
kében nem, s hogy tévedések is csak az ellen-
tétes rendszerben fordulhatnak eld. Targylago-
san véve a dolgot, mind a két rendszer kifogds-
talan lenne, ha legtokélyesebh alakjaban kép-
zeljik. De ettél igen messze all a koznapi élet. Az
allami rendszerben tdvos javitdsokra gyakran
nincs kilatds, mert a vasutak vagy nem jovedel-
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meznek vagy a jovedelem masra sziikséges. Az
allami ellendrzést gyakran kijatsza az egyes tiszt-
viselok jdratlansidga, roszlelkiisége. A tarsulati
rendszerben gyakran koltséges reformokra nem
keriil a sor, mert a jovedelem vagy gyengén foly,
vagy hidnyzik az akarat a jovedelmet csokkenteni
koltséges kiadasokkal. A tarsulati ellenorzés meg
felette gyakran tires szova, szemfényvesztéssé val-
hatik, a mikor az igazgatésig a kezelés szové-
nyes agaiban jaratlan részvényeseket valotlan vagy
kecsegtetd felvilagositasokkal altatja.

Ez elmefuttatashol lathatni, hogy az allami
és tarsulati vasutak egyoldalu védoi rendszerok
mellett nem &ltaldnos érvényu védveket hoznak
fel, hanem olyanokat, melyek épen oly méltin
érvényesek az ellentétes rendszerre. Az altaluk
szerzett alapon tchat hatdrozottan donteni nem
lehet s az érvek a kérdés megbirdldsanal leg-
feljebb anyagul szolgalhatnak arra, hogy segé-
lyokkel a két rendszer lényegét megfontolni le-
hessen.

Fontolva az allami s tarsulati rendszer ter-
mészetét, azt venni észre, hogy az éllami rend-
szer lényege a tisztviselok pontos és targyilagos
kezelésében, a tarsulati rendszeré az tgymenet
liktetd és onleges folyamdban all. Tehat az 4l-



lami rendszer lényege a szervezet hataima,
tarsulatié az onérdek osztone; s e tétel altal az
okoskodas uj alapot nyer.

II.

Az allami szervezet miikodése bizonyos ko-
rilmények kozt a legtokélyesbet &llithatja el6:
oly mérvben tokélyest, a milyet emberi intéz-
ménytél egyaltalan varhatni. Tekintsiik példdaul
a posta vagy a tdvirda tgyét; ezeknek épen fo-
jellemvondsa a nagy szervezet mellett az Ossze-
vigd rend és pontossdg. Ha az édllami rendszer
foereje, a szervezethen levo hatalom, teljes tisz-
tasdgdban mikodhetnék, a vasuti tigyben az em-
berileg legtokélyesbet nyernék, mint a posta és
tavirda tgynél. Csakhogy a vasuti gy jelen
allapotaban az allami vasutak nem tokélyeseb-
hek a tarsulatiakndl azért, mert a posta és tav-
irdatigy helyes kozgazdasagi alapon nyugszik,
a vasuti tigy nem. A posta- és tavirdatigyre
nézve az allamgazdasig tisztaban van az irdnt,
hogy az altalok a forgalomra kozvetve haromlo
haszon nagyobb beesi, mint a beldlik vonhato
kozvetlen nyereség. Roviden, a posta- és tav-
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irdaiigy nem hasznot hajté véillalat az dllam ke-
zében, hanem a forgalmat élénkitd eszkoz; nem
célja az dllamnak jovedelmet szerezni, elég 16-
vén, ha csak az onkoltségeket hozza be. Ellen-
ben az 4allami vasutak nyerészkedo alapon
nyugszanak s céljuk az dllamnak hasznot haj-
tani, épen ugy mint a magin vasutak tirsula-
taiknak. Bennok tehat a szervezet targylagos
hatalmat érvényre nem hozhatja, mivel hozzéija
szegOdott az onérdek is, mely a szervezet mii-
kodését targylagos osvenyérol levonja a koznapi
érdekek kuzdoé homokjara.

Mésrészt a tarsulati onérdek élénk stir-
géstforgast, mozgalmas életct idéz elo a palyak
tizletében, de épen ez onleges hajlamanal fogva
targylagos nagy szervezetet teremteni nem bir.
Kisebb magéanvasuti igazgatosigok, sajat szik
korlataikon belil, rend kozbiztonsag kényelem
és verseny lehetésége szempontjabdl jobbat ered-
ményeznek, mint nagy tarsulati igazgatosigok;
de azért a mnagy igazgatosagok kivanatosbak,
minthogy az igazgatisi és forgalmi egység, a
kozlekedés folytonossaga és konnyiisége. olesobb
kezelés tekintetében elonyosbek. Nagy szerve-
zetek szitkségét mindeniitt érzik s az altalanos
torekvés ilyek létesitésére terjed. Franciaorszag-
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ban a vasutak (némely aprobbak kivételével)
1857-ben hat nagy tarsulattd kozpontosultak.
Az angol vasuti iigynek fojellemvonasa az, hogy
a létez6 nagy palyaigazgatésagok folyton na-
gyobbodnak kisebbek magukba olvasztisa éltal.
Az észak-amerikai forgalom szintén néhany yas-
uti véllalat hatalmédban van. Az eurdpai szaraz-
foldon szintén folismerik a nagyobb szervezetek
célszerit voltat s kozeli példat emlitve, Magyar-
orszagon az dllam a kamatbiztositds okozta su-
lyos terhen azzal akar segiteni, hogy az igaz-
gatdsi és kezelési koltségeket csokkentse a vas-
utak célszerii csoportositdsa, az igazgatosigok
szdma apasztdsa és a kezelési készilék egysze-
riisitése altal.

De a nagy tarsulatok alakuldsa, onérdek-
beli indokuknal fogva, nagy tarsadalmi hatranyok
magvat rejti magaban, mely mdr kdros befo-
lyasaban sok helytt nagyban nyilatkozik. Ha a
aspalya mar magaban véve kizardlagos for-
galmi eszkoz, egyedarusag, fokozottabb mérvhen
valik azza, mentil nagyobb terilet felett ural-
kodik. A nagy igazgatisidgok minden versenyt
kizdrnak, ujabb vallalatok létrejottét nehezitik,
sOt meghiusitjak és kizaré hatalmukkal nem hogy
a vitelbér leszallitasara hatnanak, hanem a szal-
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lito kozonség érdekei kezokbe lévén adva, a vi-
teldij emelése altal a kozonséget konnyen ki-
zsakméanyolhatjak. Tehat a nagy tarsulatokban a
nagyobbodas ardnydban névekszik a hatalmi
tulsuly, az egyedarusdg kizarolagossaga, a jove-
delem biztossdga miatt a forgalom aprobb szik-
ségleteinek elhanyagoldsa, forgalmi pontatlansa-
gok, a kozonség iranti kényelmi tekintetek s
szervezeti. fogyatkozasok iranti kozony s tobb
efélék, melyek mind a nagyra nott és korlatlan
onérdek balkovetkezményei.

E nem tulzott kovetkezmények néhol mar éle-
sen nyilatkoznak, mésutt elojelei még csak mutat-
k ozni kezdenek. Az angol vasutak egyesiilési to-
rekvései (amalgamations) sok aggodalomra adnak
okot s az angol parlamentet tobb izben kény-
szeritették velok foglalkoznia. Az egyesiilések
Anglidhan mindig a verseny ' megolésével s a
tarifa emelésével végzodtek. Az emelés csatta-
nos példajat mntatja a Grand Junction palya,
mely ellene miikodott a Manchester-Crewe-Bir-
minghami pélya engedélyezésének. Az uj villa-
lat ennek dacdra engedélyt nyervén, a Grand
Junction egyezkedésbe hocsatkozott az uj (ar-
sulattal s megallapodott vele abban, hogy ecsak
a Manchestertél Creweig terjedé vonalat épitse
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ki s Crewetél Birminghamig mind a két vélla-
lat a Grand Junction vonaldt haszndlja. A
Grand Junetion eddig 21 shillinget szedett az
[-s0 osztilyon és 14-et a lldk osztdlyon; az
egyesség utdn az 1-s0 osztaly vitelbére 27 sh.
6 d., a II-ik 26 sh. lett; harom osztilyu las-
subb vonatokon az I-s6 osztalyon 24 sh. 6 d.,
[I-ik osztalyon 18 sh. és IlI-ik osztalyon 13 sh.
— Bszak-Amerikaban szintén ily aggaszto a nagy
tarsulatok befolydsa s a kizaro hatalom sajto-
han és kozéletben sokszoros felszéllalisokra ad
okot. Eurépaban a nagy tarsulatok hatrdnyai
tavolrél sem akkordk, mint az angol és észak-
amerikai palyaké s elonyeik inkabb nyomulnak
elotérbe. Oka e korilménynek az, hogy a for-
galom az eurdpai szarazfoldon nines annyira
kifejtve, a vasutak viszonya az dllamhoz koze-
libb; egyesiilések azért nem torténnek ily ijeszto -
moédon s hatranyaik nem is nyilatkozhatnak
annyira. De a tiinemény a nagy tarsulati valla-
latok természetében van s az eurdpai viszonyok
hasonmérvii emelkedésével foldmivelés, ipar és
kereskedelem terén a baj ugyanoda fog fejlodni,
ha valami mdédon idejekoran elejét nem veszik.

A nagy igazgatosagok alakuldsa tehdt mind-
inkdbb veszélyessé teszi a tarsulati rendszert
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mozgaté alaposztont, az onérdeket. Magin az
Sonérdek* szon nem volna miért fenakadni,
mivel az helyes korlatok kozt épen oly jogosult
indité6 ereje az emberi tevékenységnek, mint
akar a takarékossiagi hajlam s a becsvagy; de
ha az onérdek korlatot nem 6smer, nagy mér-
tékben vészhozo. E magiban véve igen elemi,
de annal természetesebb indoknal fogva a tdr-
sulati vasutak tulsulya ellen hatalmas korlatot
kell feldllitani s erre csak az dllam lehet hi-
vatva, mely mint legmagasabb kozintézmény
rendeltetésénél fogva minden maganérdeknek
folotte all. Elméletileg tehat az allamfenség jo-
gihol folyé fofeligyeleti jog ellen mem lehet
kifogas : de mily kiilonféle magyarazatot nyer az
a gyakorlati életben! Amikor az éllam részérol
jog atruhdzasardl van szo, a forgalmi szabadsig
legszéls6bb emberei is szivesen elosmerik az
allam hatalmat; de a hol a forgalmi szabadsag-
nak magasabb tekintetekbol sziikséges megszo-
ritdsa forog kérdéshen, az elosmerés meg van
oszolva. Anglidban s Eszak-Amerikdban az éllam
hatalma csak az engedélyezés megadasa s a
kisajatitasi jog atruhdzdasa koral feltétlen, egye-
bekben azonban, még a legkezdetlegesebh koz-
biztonsagi s feligyeleti tgyekhen is, az allam-
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nak lépésrol lépésre kell némi befolydst kikiiz-
denie magénak. A mint pedig a péalydk élethe-
vago érdekeirdl, versenyzé palydk engedélyezé-
sérol s tarifamodositasrol van szé, sajtéban,
parlamentben s térsadalomban szenvedélyes tusak
keletkeznek. Az eurdpai szarazfoldon az allam-
hatalom hiztosabb alapon &ll ugyan a tarsula-
tokkal szemkozt, de a vasuti iigy fontos napi
kérdései megvitatasandl szintén heves mozgal-
mak keletkeznek, melyek csak azért nem birnak
még az angol vasuti tusak &ltaldnossdgdval,
mert a forgalom &ltal sokkal kevesebben vannak
kozvetlenill érintve s mert az eurdpai vasuti
tarsulatok még igen szorulnak az dllam kozben-
jarasara, segélyére; akar az altal, hogy az al-
lam mint Franciaorszaghan kozvetlen részt vesz
az épitkezéshen, akar hogy, mint Europa leg-
tobb allamaiban, pénzbeli leginkabb kamatbizto-
sitasi segély nyujtasa altal a tarsulatot magatol
fuggové tette.

A vasuti tgy fokérdésére, a tarifatigyre
nézve az allam befolydsa az eurdpai szarazfol-
don és mindeniitt csekély s a dolog természe-
ténél fogva rem is lehet nagy. A vasutak koz-
kereseti alapon nyugodvan a legkisebb vitelhér
nem lehet tetszésszerinti, onkényes, hanem bi-
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zonyos alap koriilményektol foltételezett. 1ly el-
engedhetlen korilmények az eléallitasi toke ka-
matozasa s a kezelési koltségek, melyeknek a
vitelbérek osszegébol ki kell keriilniok; ezekhez
jarul még hizonyos iizleti nyereség, melyet min-
den kereseti agtol elvarni s mely az tzlet em-
berei Ohajtasa szerint jobb minél nagyobb. Az
allam, mint fofeligyelé hatosdgot gyakorlo ko-
zegnek hivatasa, most abbol allhatna, hogy az
tizleti nyereség mérséklésére hasson aziltal, hogy
a dijtételek megallapitdsdanal kozbenjirjon. Ez
elvet fel lehet ugyan allitani az elméletben, de
a gyakorlathan megvaldsitani nem. Eloszor is,
dacara annak, hogy a vasuti vitelbérek min-
deniitt elég magasak, ugy hogy a személyi for-
galomban a vitelbér képezi az utazas fokiadasat
s az aruforgalomban pedig a vitelbér szintén
eléggé érezhetd, az elodllitisi s a kezelési kolt-
ségek atlagos nagysaga miatt, az elosztisra ke-
riil6 tiszta jovedelem csak a palyak eltiino
kisebhségénél nagyobb mint a toke rendes ka-
matozisa, sot csekélyebb forgalommal bird pa-
lydknal, melyeknél a kamatbiztositds elve van
behozva, az allam kénytelen potlis dltal a jo-
vedelmet a szokdsos kamatozds magassiagara
emelni. Tehat az dllam ez esetekben befolydsat
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nem érvényesithetné a viteldij leszallitdsara,
mert kozkereseti alapokra fektetett térsulatoktol
nem lehet kivanni, hogy veszteséggel dolgozzanak.

Masodszor, az allamnak a tarifa leszallitisa
iranti torekvésének ellene szegil a kozonség al-
talanos tizleti szelleme. Mert a nyereséget nem
lehet pusztain a toke gytumolesének tekinteni,
mivel az egyszersmind a szorgalom és iparko-
das jntalma. Nagysdga viszonyos, amennyiben a
killonboz6 orszagokban divé arviszonyokhoz ké-
pest nehezen vonhaték meg a nagy, kis és mér-
sékelt nyereség hatarai. De nagysaga valtozé-
kony is és fiigg a kozviszonyokkal ok és oko-
zati kapesolathan levé és folyton médosulé for-
galmi korilményekiol. Ha tehat meg is lehetne
allapitani az tzleti nyereség természetes mérveét
s a dijtételt ehhez képest alkalmazni, konnyen
megtorténhetik, hogy a megdallapitott tétel a
modosult korilmények altal rovid idé alatt jelen-
toség nélkilivé sot igazsdgtalannd valt. S mint-
hogy épen lehetetlen a tarifit a valtozd viszo-
nyokndl fogva elore pontosan megdallapitani,
szokasot, hogy az engedélyezési okmanyban
hozzavetéleges legnagyobb  tételt dllapitanak
meg, melyen alul a villalat a tételt tetszés sze-
rint szabja meg.
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Harmadszor, dltalinos fogalmak szerint el-
lenkezik a szabadalom nyerte joggal, hogy az
allam a tarifatigyre donté befolyast gyakoroljon.
Mert a térsulat a legnagyobb tétel engedélye-
zése altal ezen alul korlitlan szabadsdgot nyert
a vitelbér megallapitisara s ha az dllam a té-
telt Onkény szerint modositand, az engedélyes
ezt jogsértésnek tekintené. Ha pedig az allam
az engedélyokmany kiaddsat a tarifa modositasa
irdnti jog fentartisihoz kotné : vallalkozo tarsu-
latot igen kevés esetben kapna s a legtobb
vasut kiépitlen maradna. E felfogéssal ellenke-
zik ugyan az altalanos forgalmi kozérdek, de
ennek dacara tény, hogy az éllam eddig a ta-
rifa leszdllitisdra donté befolydst nem gyako-
rolhatott, sot sajat palyaival is kénytelen volt
az altalanos dramlatnak engedni. Kozbeszolas és
sirgetés dltal csak annyira hathatott, hogy
egyes szembedtlo esetekben részbeni modosita-
sokat eszkozolhetett ki.

Visszatérve tehat az alaptételre, belatni, hogy
a vasutak mai éllapotukban egydltaldban igen
tavol dllnak azon hivatastol, melyet mint a for-
galmat kozvetitdo eszkozoknek betolteniok kelle-
ne; az allami vasutak azért, mert kozkereseti
voltukndl fogva a tdrgylagos szervezetitkben rejlo
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hatalmat nem érvényesithetik; a tdrsulati vas-
utak pedig azért, mert keresetre irdnyulé féhaj-
lamukat, az onérdeket, az allam nem korlatoz-
hatja.

Felfogva a vasutnak mint forgalmi eszkoz-
nek hivatdsat, kétségtelen, hogy azt csak minél
alacsonyabb vitelbér mellett toltheti be. Tehat a
vasuti iigy reformja foleg vitelbér reformjanak
kérdése. Minthogy azonban a mai akar allami,
akar tarsulati vasuti rendszerek alapja kozkere-
setre iranyuld, tehat olyan, mely az alap fentar-
tasa mellett a hatékony donté javitidst lehetet-
lenné teszi: azért az ujitds, ha a vasuti intéz-
mény hivatdsat megvalositani akarja, csak gyo-
keres, magit a kozkereseti alapot megmasito
lehet.

I11.

Azon eredmény, melyre az dllami és tar-
sulati vasutak elonyei és hatranyai mérlegelésé-
nél jutank, tisztdn elméleti s csak ugy bir alkal-
mazhatosdggal, ha a vasuti intézményekhol le-
vont gyakorlati szemlélvényekkel megegyez. Biz-
tosabb alap nyerése végett szikséges tehdt a
kivalobb orszdgok vasuti rendszerein futélag vé-
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gig tekinteni. A szemle révén uj alkalom nyilik
az allami s tdrsulati vasutak elonyeit és hatra-
nyait gyakorlati oldalarol fontolora venni. Az
észlelt hianyokbol ki lehet terjeszkedni a legjob-
bat c¢élzo javaslatok megbirdlisira s az elozmé-
nyek koronajaképen megrajzolhaté a jelen vasuti
intézményeket gyokerébol megvaltoztato eszmény ;
de ennek utina az eszményt az- adott koriillmé-
nyekhez kell6 viszonylatba kell helyezni, alkal-
mazhatosagat természetes mértékére vonvan le.
Ugyanis az allami s tdrsulati vasutak eldnyei-
nek és hatranyainak eloaddsa nem lehet pusztan
formaszerii, hanem ugy bir" becscsel, ha termé-
kenyitd s ha beldle levonds utjan elveket kovet-
keztetni tevileges javitds létesitésére.

A vasuti intézmények vildgszerin févondsuk-
ban nem az elméletileg levont legjobb elvek oko-
zatai, hanem az adott kozviszonyokhoz alkal-
mazkodé gyakorlati szellem szilleményei. Azért
a vasuti viszonyokban altaliban visszatikrozodik
az orszag kozigazgatisi és alkotmanyi allasa s
kézmiivel6dési foka. A mely orszagok pedig vas-
uti intézményekben sziikolkodnek vagy azok tel-
jes hidval vannak, politikai és kozmiveltségi
tekintetben latatlanul is alacsony fokra helyez-
hetok.
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Franciaorszag vasutaiban, dacara annak,
hogy nagyobbara tarsulatiak, észrevenni az allam
kozpontito hatalmat. A mint a francia alkotmany
és kozigazgatas foelve a kozpontitds és jellege
Paris tulnyomé befolyasa: vasutaié is az. Az
egész vasuti rendszer egy ontethol késziltnek
latszik, mely Parishél az orszdg minden irdnyéa-
ban kiterjeszti sugarait. A vasuti épitkezések
tervszerti kivitele az 1842 évi junius 11-iki
torvénynyel 10n megkezdve; e szerint a vasuti
halozat az allam, az atszelt megyék, kozségek
és a maganipar arianyos kozremiikodésével 16te-
sitve. A foldek és épiiletek kisajatitasaért jaro
karpotlasi osszegeket az allam elblegezi, de a
karpotlasi osszeg két harmadiat a megyék és
kozségek téritik vissza, a megyei tandes dltal
meghatarozandé aranyban. A kisajatitasi koltség
fenmaradé egy harmadat, a foldmunkak, mi-
épitmények és allomasok koltségeit az allam-
kinestar viseli. A vaganyut, ideszamitva a homok-
és kavicsagyat, s a forgalmi eszkozok koltségeit,
tovabba a fentartasi és tizleti kiadasokat azon
magantarsulat fedezi, melynek az tzletet bérhe
adjak. A bérleti szerzodés megsziintével a vi-
ganyutat s a forgalmi eszkozoket felbecsiilik,
értékét az dllam vagy a kovetkezé iizlettarsulat

3
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téritvén meg. Mar ezen vegyes vasuti rendszert
behozo torvényben van lerakva az dllam donto
befolyasanak alapja, foleg az altal. hogy az allam
s a kozigazgatds alsobb kozegei, a megye s a
kozség, az épités koril eselekvd hozzajarulashan
részesiilnek. Az allami befolyas III-ik Napoleon
uralkoddsa alatt novekedett megkezdett régi vo-
nalak hefejezése és ujak megkezdése dltal; sot
1859-ben a kormany befolyasa alatt az eddigi
tiz nagy tarsulat a forgalom egyontetiisége és
gyorsasaga, az igazgatds egyszeriisitése és az
tizleti takarékossdg iranti tekintethol hat nagyobb
tarsulattd 1on oOsszetomoritve.

A francia vasutak igazgatisa szoros kap-
csolatba hozva az dllami kozigazgatissal. Elso-
foku hatésdg a megyefonoki tandcs, melytol a
felebbezés az allami tanacshoz, mint masod- és
utolsofoku hatésaghoz torténik; illetékességok
kiterjedvén a vasutak épitésébol az allam, a tdr-
sulatok és az dllampolgarok kozti vitis kérdé-
sek eldontésére s a rendori biraskodasra a koz-
lekedési eszkozok fentartisa érdekében. A vas-
utak feletti féfeligyelet a kozmunka miniszte-
riumot illeti, mely a vasutak engedélyezése, uj
taldilmanyok megvizsgdlisa, az tizlet ellendrzése
és szabalyozasa, arszabasok alkalmazdsa, a vas-
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uti tarsulatok egymais kozti s a nemzetkozi szer-
zodések megkotése, elsobbségi kotvények kibo-
csatasa és hitelmiiveletek eszkozlése targyaban,
tulnyomolag az allami kozigazgatas egyéneibol
osszealkotott szakbizottsagok véleménye meg-
hallgatidsa utin koteles eljarni. A kozmunkami-
niszterium és a tarsulatok kozti kozéphatosagot
a feliigyeloségek képezik, melyek minden c¢so-
port tzletének ellenorzése végett szervezvék.

Az allam tulnyom¢ befolydsa azt eredmé-
nyezi, hogy Franciaorsziaghan a vasutak szilar-
dan épitvék, arszabasuk mérsékelt és egyforma
s a forgalmi rend és biztonsdg felett helyes
rendori torvény intézkedik. Kozvetlen haszna az
allamnak, hogy adoképen tetemes részt nyer az
tizleth6l és tisztviselok, katonak, fegyencek és
kinestari javak szallitisanal, valamint a posta-
és tavirdaiigy kezelésénél nagy megtakaritdso-
kat tesz.

A francia vasuti rendszerrel homlokegye-
nest ellenkezik az angol. Mig a francia vasutak
magukon viselik a kozpontito allamhatalom nyo-
mait: addig az angolok az alkotményos sza-
badsdg s a korlatlan maganipar duslakodo jelen-
ségeivel lepnek meg. A siri hdlozat kevés nagy
tarsulatok kezelése alatt &ll, melyek csodakat
3*
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miivelnek a szallitds tomegessége, gyorsasiga,
pontossiga és az épitkezések miszaki szildrd-
sidga 6s merészsége terén. A forgalom szabad-
saga korlatokat alig osmer. A mint az angol
alkotmanyban egyaltaliban a parlament f6, szinte
egyedili dontd tényez6 s a kormdny csak az
alkotmanyos tobbség folyomanya, a korona pe-
dig csak a parlament hatdrozatai megerdsitoje:
ugy all ez vasuti tigyekben is.

A parlament joga kétségtelen a palyak en-
gedélyezése, a tarifa megvizsgilisa s a palyak
visszavaltdsa térgyaban; ezzel szemben a kor-
many (board of trade) feliigyeleti hatalma igen
csekély és rendesen foganat nélkili. De mint-
hogy az allamfenséget tényleg gyakorlo parla-
ment meggyozodése valtozik tagjainak egyéni-
sége s a parlamenten kivili kozvélemény inga-
tag aramlatai szerint, e kortilményhol a vasuti
ugyre hatranyok egész sora kovetkezik. Ugyanis
a parlament egyharmaddban a vasuti tizletekben
kozvetleniil érdekelt tagokhol dll, az angol koz-
vélemény pedig a korlatlan forgalmi szabadsig
hodoloja, ezért a vasuti forgalom megszoritisa
felett kitort tusdkban rendesen a tarsulatok ma-
gianérdeke gyoz s igy a forgalom oridsi volta

|
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mellett még a parlament jogai is a gyakorlathan
kérdésessé valnak.

A vasuti engedélyt a parlament adja, mely
a kérelmet bizottsidgilag nyilvanosan targyaltatja.
Az engedélyezés ellen - maganosok és tarsulatok
felszolalasi jogukat tgyvédek, tanuk és szakér-
tok tomeges felhasznalasaval s a politikai par-
tok felhdboritisdval gyakoroljak, ugy hogy a
targyalasok gyakran hoénapokig elnyulnak s mér
az engedély kinyerése is naponként atlag 50 font
sterlingbe kertul. A sok dldozat &ran kinyert en-
gedély nem valik a verseny hasznira, mert a
versenyzd palydk kozt egyezségek és egybeolva-
dasok létesiilnek, melyek a kozonség kizsakmé-
nyolisdra mindig a vitelbér emelését eredmé-
nyezik. Ezért a vitelbérek igen magosak s a
nagy tarsulatoknak a kozonséget kiakndzo volta
mellett bizonyit az, hogy mig az Osszes vasutak
atlagos jovedelme 1871-ben csak 4..; “/s-of tett,
a hét legnagyobb tarsulaté 8'/,—9'% °-ra ru-
gott, a mi az angol toke alacsony kamatliba
mellett nagy nyereséget képvisel.

Az allamhatalom altaldban véve gyoénge a
tarsulatok irdnydban, a mi abbol birdlhaté meg,
hogy a vasuti kérdések megvizsgaldsira kikiil-
dott gyakori parlamenti bizottsdgok miikodése
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rendszerint eredménytelen, a kormény rendele-
teit a tarsulatok, ha érdekoknek visszatetszok,
mellozik s a kormany &ltal a parlament elé ter-
jesztett joszandéku torvényjavaslatok a tarsula-
toknak kedvezo modositasokkal mennek keresz-
til. Masfelol a magénipar korlatlansiganak ter-
mészetes kovetkezménye, hogy a vonatok szamos
parlamenti felszolaldsok ellenére kényelem te-
kintetében a szarazfoldiek mogott allnak, a koz-
biztonsdagi intézkedések pedig épen a legnagyobh
tarsulatoknal igen kezdetlegesek és a kormany
kinestari személyek és joszagok szallitdasanal
alig bir némi kedvezményt kialkudni.

Az angol palyak ellentéte az ugyanazon ko-
rona ald tartozoé irhoniak; Irhon gazdaségi nyo-
morusaga és politikai arvasaga tikrozodik visz-
sza benndk. A dublin-corki palya kivételével
mind tarsulati pdlyak, melyek a kormany te-
temes pénzheli segélyei dacdira sem birnak jobb
allapotra vergddni. Hosszuk 1871-ben 1988
angol mérfoldnyi volt és 56 térsulat kezelése
alatt dlltak; jele a forgalmi hianynak s vallalko-
zasi szegénységnek. A mint Anglidban panasz a
palydk roppant Osszetomorilése, ugy Irhonban
roppant szakadozottsaguk az.

Mit tehet egy élénk fogalommal bird, egész-
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séges alapokon nyugvé kis allamszervezet a vas-
uti tigy terén, mutatja Belgium példdja. Ossze-
fiiggd szarazfoldi halézat alapitisira elso a belga
szabadelvii kormany vallalkozott, mely 1834-ben,
fiiggetlenill a maganvallalkozastol, orszdgos terv-
szerii rendszer alapjat biztositotta. Késobb azon-
ban a maganvallalkozasnak is tért engedtek.

A belga allami palyak mintaszeriiek altala-
ban az allami palyak sordban és folottik allnak
a belga tarsulati palyaknak. Eloallitasi koltségek
dolgaban a belga allami és maganpéalyak egyenlo
aranyokat mutatnak; az allami palydk ugyan
kilométerenként atlag 345,795 frankba, a ma-
ganpalyak csak 217,562 frankba keriltek, de ez
arany nem valik az allami palydk hatranydra,
minthogy az é&llami palydk épitése régebben
kezdodvén az épitéshol tehetd tapasztalatokat nem
érvényesithették a takarékossiag értelmében; to-
vabba az dllami palydk mind két vaganyuak,
mig a tarsulatiak csak kivételesen; végre az
allami péalyak, mivel nagyobb helységeket kot-
nek ossze, nagyobb indohdzakat voltak kényte-
lenek épiteni s nagyobb forgalmi készleteket
heszerezni. Mig a belga palydknak az kozos
jellemvonasuk, hogy olesobb vitelhérek mellett
szallitanak mint mas orszagok palyai s kiilono-
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sen felével oles6bban mint az angolok: addig a
helyes vasuti politikai elvekkel vezetett allami
palyak kiilonos tulajdonsaga az, hogy jovedel-
mezobbek a belga tarsulati palyaknal.

Az 1866-ig a német allamszovetséghen csak
formailag, minden kilso befolyas nélkil egye-
siilt német allamok vasuti tigyei magukon visel-
ték a szakadozottsag bélyegét. Nem létezett
egységes német vasuti halézat s a palyaknak
szinte annyi kozpontja volt, a hany orszdgos
fovarosa. Az egyes allamok egyéni belatds sze-
rint fejlesztették vasuti tigyeiket, majd az allami,
majd a tarsulati rendszer alapjan. De a koz-
ponti kezelés hianyai mellett a német vasuti
ugyek azon elonynyel is birtak, hogy mint a
tobbi kozmivelodési dgakban, részenként belter-
jesebben fejlodtek.

Midon az 1866. évi hadjarat utin a német
allami egység eszméje Poroszorszag vezénylete
alatt megalakulni kezde és Ausztria a német
szovetséghol kiszoritva 16n, a német vasuti poli-
tika egysége némi alapot nyert az uj alapszo-
vetség torvényében. E torvény szerint a vasuti
ugyek folotti feliigyeletet a birodalom gyako-
rolja a honvédelem s az Aaltalinos forgalom
szempontjabol. Az ezen szempontokhol szitkséges
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vasutakat egy birodalmi torvény az egyes szo-
vetségi tagok ellenmondéasa dacara is létesitheti
birodalmi koltségen vagy maganosoknak adando
engedély utjan. A tarsulatok kotelesek az ujab-
ban épitett vasutak csatlakozasat elviselni. A
szovetséges kormanyok kotelezik magukat, hogy
a német vaspalyakat egységes hélézatként keze-
lik s az uj palyakat is egységes szabalyzat sze-
rint épittetik és szerelik fol. Kgybehangzo for-
galmi intézményeket, kilonosen egyforma rend-
ori szabalyzatokat hoznak he minden palyanal.
Az igazgatosigok kotelesek az atmend forga-
lomra s egybevagd kozlekedési terv létrehozi-
sara sziikséges személy- és tehervonatokat szer-
vezni. Az alaptorvény a tarifatigyet is a biro-
dalom ellenérzése ala helyezte, rendelvén, hogy
egyvforma forgalmi szabdlyzat hozatalara, a tarifa
egyenletessé tételére és leszallitisara s a fold-
miivelds, ipar és szilkség esetén az élelmi sze-
rek szallitisa javara kedvezményi tételek kiesz-
kozlésére torekedjék. De Németorszag masodik
legnagyobb allama, Bajororszag javiara az alap-
torvény fentartott kilon hatirozatokat tartalmaz,
a mennyiben a vasuti tigyekre vonatkozo hata-
rozatok 6t nem kotelezik, de a honvédelem szem-
pontjabol a vonalak épitésére és folszerelésére
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vonatkoz6 szabvanyokat a hirodalom Bajoror-
szagnak is megszabhatja.

A német vasuti egység még tavolrdl sincs
megteremtve. Amint dltaliban a birodalom ha-
talmas teste még folyton a csatatéren szerzett
vivmidnyok megemésztésén vivodik az egyes &l-
lamok, kiillonosen a déliek partikularistikus irdny-
zatal ellenében : ugy a vasuti egység irdnt ho-
zott hatarozatok inkabb elméletiek, s a kivitel-
ben sok akadalylyal taldlkoznak. Bajerorszag
killonhatarozataira féltékeny, s a birodalmi in-
tézkédeseket, hol a legesekélyebbre vonja le, hol
folmenti magat aloluk, sot egyes élethevago kér-
désekben egyes allamokkal éles ellenzéket formal
a birodalmi kormany ellenében.

A vasuti egység elomozditdsira 1873-ban
létesiilt a birodalmi vasuti hivatal felallitasat el-
rendeld torvény. Ezen Berlinben székelé koz-
ponti hivatal teendoit a birodalmi kancellar fele-
10ssége alatt s rendelkezései szerint vezeti.
Hataskore kiterjed a birodalom vasutai folotti
feltigyeletre, tovabba az oérkodésre a birodalmi
alkotmdny és a vasuti torvények alkalmazisa
targyaban, valamint a vasuti tgyekben észlel-
het6 hianyok és fonaksagok megsziintetesére. A
birodalmi vasuti hivatal hatarozatai ellen a fel-
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folyamodas a biréi tagokkal megerdsitett hiro-
dalmi vasuti hivatalhoz torténik, mely hatiroza-
tait sajat felelossége alatt testiileti tandcskozasban
hozza. — A vasuti hivatal az egységnek koz-
ponti hatésigdva 16n ugyan, de a legdontobb
kérdésekben tehetetlennek bizonyult. A biroda-
lom hatalmanak gyongesége a partikularistikus
allamok ellenében a fobb vasuti kérdésekhen,
killonosen a tarifareform tigyében a titdni kan-
cellar kebelében allami megvaltas dltal egy hi-
rodalmi vasuti hdlozat teremtése eszméjét kol-
totte fel. A terv az cllentétes dllamok aramlata
ellenében egyelére meghiusult, de a mag el van
vetve, s nines kétség benne, hogy iddovel a né-
met egység kilso és belso megszilarduldsdaval a
vasuti egység is meg fog erdsodni, s a kivalo-
lag politikai indokokhbdl alkotott forgalmi egy-
ség jovendoben vildgraszolé kozgazdasagi viszo-
nyokat fog eredményezni.

A svijei dllamok szovetsége a vasuti tigyek-
ben is biztositotta a villalkozds szabadsa-
gat. Az 1852. évi szovetségi torvény a vasutak
épitését nem tekinti szovetségi tigynek, s azt a
kantoni vagy a tdrsulati véllalkozasnak engedi
4t. A szovetség csak az tzlet feletti fohatosagi
feligyeletet tartotta fenn szovetségi igyként. A
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szabad mtszorgalom hondban a természet nagy-
szerii alkotdsaindl fogva a lingelmiiség és merész
vallalkozasi szellem alkalmas térre taldlt, s oly
vonalak épiiltek, melyeket kevéssel ezelott a leg-
kitiin6bb muszaki egyének is kivihetleneknek tar-
tottak. A kifejlodott forgalmi igények okozzak,
hogy az allomédsok kozel fekszenek egymashoz
és szamuk nagy. A vonatok menetrendje folotte
célszerin van beosztva, az indohazak esinnal
épitvék, a koesik kényelemmel és izléssel kiallit-
vak, ugy, hogy inkabb tirsaskoesiban érzi ma-
gat az ember, mint testet tord, lelket untato
rasuton. Persze igaz, hogy mindezen el6nyok
miatt a svdjei vasutak rosszul jovedelmeznek.

Italidban az olasz kirdlysig megalakuldsa
elott, Piemonton s Toskdndn kivil nem igen
gondoltak vasutakkal; jele, hogy a tobhi tarto-
manyok, kiilonésen a napolyi kirdlysig s a pa-
pai birtok politikailag elmaradva voltak s a
forgalom terén igen alacsony fokon allottak.
CUsak késobb, 1859 utdn, amikor Piemont az
olasz egységet megvalosité mozgalom élére dllott,
s az olasz kirdlysdg megalakult, vétették fol ki-
ralyi mérnokok altal egy nagy egységes rend-
szer tervezetét, mely az orsziag viligkereske-
delmi &llasa biztositisdra van szdmitva.
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Magyarorszag vasuti halézatin a politikai
rendszervaltozasok félreismerhetlen nyomaikat
hagytik hatra. 1836-ban, még a magyar alkot-
many tényleges fennallisa kordban, amikor még
egyetlen egv vasut sem létezett Magyarorszagou,
az orszaggyilés tagjai lelkében borongott egy
magyar vasuti halozat sziikségének érzete. Az
1836. évi XXV. t.-cikkben kijelolték egy Pestrol
az orszag minden iranyaba vezetendé kozleke-
dési halozat mintajat, s meghatdroztidk mindazon
kedvezményeket, melyekben az ezen terv értel-
mében vallalkozok részesiilni fognanak. De ezen
magyar halozat kivitelére nem kerilt a dolog,
mert az 1848—49-iki szabadsigharc kovetkez-
ményeképen bekoszontott a kozpontosito Ausztria
kényuralma, mely a vasuti épitkezésekben a
magyar érdekkel ellenkezé politikat folytatott.
Az oOsszes monarchia kozpontjavd Bées leve, s
Pest csak oly tartomanyi foéhelylyé stlyedt ala,
mint mds. A magyar vasutak épitésével terv-
szerilleg elkerilték a magyar tengerpartot és
Fiumét, az osztrak Trieszt elonyére. A vasuta-
kat az orszdg kozgazdasagi érdekeivel ellenke-
zéshen a fontosabb helyek elkeriilésével épitették
s masokat foloslegesen épitettek.

Az 1865/6-iki kozjogi kiegyezés utdn az
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orszag ismét vissza lévén adva magdnak, a vas-
uti épitkezés terén folotte nagy élénkség kelet-
kezett az onkény korszakaval ellenkez6 magyar
szellemben, A palyak az orszag érdekeinek meg-
feleloleg a hat foiranyban kiépitve lonek: Pestrol
Fiume, Bazids, Kolozsvar, Kassa, Oderberg és
Bées felé. A nemzet a mamor elsd éveiben egy
virulo gazdasagi korszakot vélt maga el6tt latni
s tulbecstiilve onnon igen mérsékelt erejét, —
mely onamité kozhangulatot befolydsos egyének
onérdeke és nyerészkedo indulata fokozott és ki-
zsakméanyolt — a 6 életereken kivill szamos
egymassal versenyzo, s elmaradhato masod, sot
harmadrendii palyikat hozott létre. Minthogy a
forgalom a pazar halézatnak meg nem felelt, és
még sokdig nem fog megfelelni, az dllam rop-
pant kamatbiztositasi Osszegekkel l6n megter-
helve, melyek egyik féokai az allamhaztartds
meghontott egyensulydnak. A hidnyon segitendo
a kormany az allami, s a tarsulati vasutaknal,
a kezelési koltségek leszallitisara hatott, a sza-
badjegyek osztogatisat korlatozva, a vasuti tiszt-
viselok szamat apasztva, s feligyel6 hatosagokat
osszevonva; sot a tarifa folemelésének kétes
becsii eszkozével a jovedelmeket is emelni igye-
kezett. De azért az egyensuly a vasuti uzletek-
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ben még helyredllitva nines, s nem is lesz
addig, mig a koztermelés annyira nem fog fej-
16dni, hogy a hdlozat nagysagaval és koltséges-
ségével egyezé forgalom létesiiljon.

Mig Magyarorszag vasuti rendszerében egy
ifju nemzet kizkodését latni, melynek tevékeny-
ségét nem mindig jozan szamité ész, hanem
gyakrabban a belatis nélkili lelkesedés vezérli:
addig Oroszorszag halozataban egy nagy autokrat
dllam onkénye nyer Kkifejezést. Dacdra annak,
hogy Oroszorszaghan a palydk nagyobb részét
kamathiztositas kedvezménye mellett a magin-
vallalkozas létesitette, a vonalak nem annyira
életképes allomasok sorat oOsszekapesolo kozle-
kedési eszkozok, hanem inkabb fontos végallo-
masok dsszekotése végett latszanak épitve. A
vonalak mind egyenesek, s tobbnyire hadi szil-
litmanyokra folszerelvék, a koesik puskdk és
tarisznyak felakasztasara szant eszkozokkel ellat-
vak, s6t a varso-krakéi vonalon tobb indohaz
hadmitanilag meg is van erdsitve. Az egész
rasuti rendszer azt a benyomést teszi, mintha
nem kozgazdasagi indokokbol, hanem hadi szem-
pontokbdl készilt volna, azon célbol, hogy
Oroszorszag dontd allasat keleten a szldvsag ér-
dekében fentartsa, nagyobbitsa.
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Legsajatszeribh viszonyokat tiintetnek fel
az északamerikai egyesilt dllamok palyai, me-
lyekben meglatni azon roppant uj dallamszerve-
zet rohamos haladdsat, leghatalmasahban mu-
tatkozva bennok az amerikaiak tetterével paro-
sult vallalkozé szelleme. 1830-ig ¢sak harom, és
oszvér vonta vaspalya volts 1861-ben mar 48,101
angol mérfoldnyi gozpalya szelte keresztil az
allam roppant siksiagait és szivatagjait, Mig né-
pesiilt és régi dllamokban a vasutak bizonyos
szabalyszert forgalom sziikségletei : addig alakulo
allamokban a polgarodas eszkozei. Amerikdban
a vaspalyak egyszerii utak, els6 osvények a va-
donokban s céljok behatni sivatag helyekre, a
végpontokon vdrosokat alapitni s viragzasra
emelni foldmivelést, ipart és kereskedelmet oly
helyeken, hol azelott semmi sem létezett. Mint-
hogy a magdban véve roppant forgalom még
sem all kello ardnyban a tiavolsigok nagysaga-
val; s minthogy a vasutak a népesség ritkas-
saga s a helységek csekély szama miatt kedve-
zotlen viszonyvok kozott vannak: a merész tzleti

szellem a palyak jovedelmét biztositandé az elo-
allitdsi és kezelési koltségekben a takarékossig
legszélsobb hatarait kénytelen megtartani. A vi-
szonyok természetes kovetkezménye tehat, hogy
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az amerikai palyak konnyedén, a miiszaki szi-
lardsag hidnyaval épitvék, biztossig tekinteté-
ben messzire mogotte allnak az europaiaknak.
vonataik oOridsi gyorsasaggal robognak tova, a
kezelés minél egyszeriibb s a vasuti tisztviselOk
onallosdga a lehetd legnagyohh. Ezeken kiviil az
amerikai palyaknak az angolokkal azon kozos
sajatsaga van, hogy mentil nagyobb 0sszeto-
morilésekre torekszenek és népes varosok kor-
nyékén a koz- és maginviszonyokra egyarant
veszélyes egyedarusigot gyakorolnak. Kifolydsa
az a két nemzetben mikodd hatalmas iizleti
szellemnek, melynek ellenében az dllamhatalom
rendes eszkozei gyongék.

A vasuti tzlet terén igénvtelen fontos-
saguak Hollandia, Spanyolorszag, Portugallia, Da-
nia és Svédorszag. melyek csak ujabban épi-
tettek kevés vasutat. Vasuti politikajuk hidnya
nemzetkozi igénytelenségoknek kifejezése.

Végiill emlitve Torokorszagot, mondhatni
nem az orszagnak, hanem teriiletének kozgaz-
dasagi jovdje van, minthogy egy emelkedd vi-
lagkereskedelmi vonalnak, a keleti kereskedelem
utjaba esik. Torokorszaghan s az ujabban 6n-
allova lett Duna-fejedelemségekben kilfoldi vél-
lalkozok tokeivel vasutak épiiltek: melyek ma-
4
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gyar érintkezési pontok 4altal az eurdpai vas-
utakkal kapcsolatha hozvak. A vasutak nem any-
nyira az ottoman birodalom érdekében, mint
inkabb a kilfoldi, a xelet europai kereskedelem
érdekében vannak épitve, mintha a magok ré-
szérol is ki akarnak fejezni azt az avatkozo be-
folyast, melyet a kiilfold a torok beligyekre
gyakorolni szokott.

IV.

Az elére bocsatott szemlébol elso tekin-
tetre kideriil, hogy a kiilonféle vasuti intézmé-
nyek mindsége megitélésénél nem az a dontd
alapkilombség, allami vagy tarsulati rendszer-
hez tartoznak-e. Az angol és az északamerikai
tarsulati palyak a legmagasbat eredményezik a
forgalom terén, mig az irhoni tarsulati palyak
a legalacsonyabb fokon allnak. Az allamhatalom
altal nagyban vezérlett és ellendrzott francia
palyak a forgalom egyontetiisége s a viteldij
egyformasaga tekintetében annyira tdvos hatds-
sal vannak, hogy a francia vasuti viszonyokat
rendszerességok miatt sokan még az angolok
folé helyezik: mig az allamhatalom altal az on-
kény porazan vezetett orosz palydk forgalom és

Y
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kozgazdasiag terén nem sok eredményt mutat-
nak fel. A Kozép-Eurdpa szaraz foldjét behalozo
palyak kozt, melyek vegyesen az allami s a
tarsulati rendszerhez tartoznak, gazdasagi te-
kintetben nagyjiban lényeges kiilombség nines,
minthogy a kozos forgalom okozta napi sziik-
ségletek rajok egyformdsité hatdssal vannak.

A kilonféle allamok vasuti halézatanak ala-
kuldsara két faju indokok hirnak befolydssal:
gazdasagiak és politikaiak. A gazdasigi ténye-
zO0k ismét olyanok, melyek vagy az egyénnek,
mint termelének szellemi vildgabol meritvék,
altalanos szoval nevezve erkolesiek, vagy olya-
nok, melvek az egyéniségtol tavol dllva csak a
kiils6 természettél figgnek, tehit természetiek.

Mindazon erkoélesi indokok, melyek az egyé-
nek, tobbek szovetsége és az allam gazdasagi
allapotara donté befolyassal birnak, a vasuti
igyekre is dontdleg hatnak. Miiszorgalom a me-
zogazdasag és ipar terén belterjes tevékenységre
serkenti az dallampolgdrt s tomeges termelésre
készti. Gazdasiagi értelmiség a munkast a ter-
melvény kivalo, mondhatni mtivészi eloallitisara
osztonzi, minélfogva a termelvény a fogyaszto
elott kivanatosba lesz, mas csekélyebb mindsé-
giinél. Viallalkozo szellem a termelés terén me-
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rész ujitasokra, befektetésekre, kozlekedési esz-
kozok teremtésére s a kész termelvények nagy
mérvii forgalomba hozasédra indit. Mindezen té-
nyezOk egyiittléte élénk vasuti forgalmat szil;
némelyikének csekélyebb volta vagy hianya a
vasuti forgalmat, nem szolgéltatvin mennyiségi-
leg és minGségileg kieldgito szallitasi anyagot,
folotte mérsékli, sot igen esekélyre nyom hatja

le;: a tényezdk hidnya pedig tokéletes vasuti
? J . te)
pangast idéz elo. — Az angolok és dszakame-

rikaiak miiszorgalma, gazdasigi értclmisége és
vallalkozé szelleme roppant vasuti forgalmat
credményez. Torokorszag lakosaiban e tényezok
hianyozvan. vasutaik nagyobbara csak dtvitel
forgalomrol heszélhetnek. Gazdasigi értelmiség
és vallalkozd szellem Franciaorszag és Német-
orszag lakosaiban nem lévén oly altalinosan el-
terjedve mint az angolokban, a francia és né-
met vasuti forgalom sem akkora.

Nem az egyéntol fiiggs, elonyos természeti
tényez0k: a népesség sirisége; a talaj kedvezo
alakulata (a palyatér ment lévén nagy puszta-
sagok, mocsarak, hegyek erdoségek akadalyaitol) ;
elonyos foldrajzi fekvés, a polgarosult allamok
csoportjaban s a vilagkereskedelem irdnyédban.

E tényez6k hidnya a vasuti forgalmat folotte
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megnehezitheti. Oroszorszag és Magyarorszag
ritka népességgel birnak, mind a ketten tavol
esnek a nyugati allamok ecsoportjatol s nem fek-
szenek a vilagkereskedelem fGévonaldban, forgal-
muk mar ez okoknal fogva is csekély fontos-
sdgu Franciaorszagé és Anglidé mellett.

De az erkolesi tényezok magoshan dllnak
a természetieknél s olykor gydzelmet vesznek a
természeti akadalyok felett, s6t hosszabb ido
folytaban a vildgkereskedelem irdnyat is meg-
valtoztathatjak. Az erkolesi tényezék nagymérvii
fejlettsége tette lehetségessé az északamerikaiak
roppant vasuti forgalmat, foldjik ardnylagos
népességi ritkasdga, a tavolsigok nagysiga és
az Oserdok és sivatagok megmeérhetlensége da-
cara. Erkolesi tényezok okoztak azt is, hogy
Svajechan a gézmozdony a hegy meredekére fel-
kuszik, elrohog a mélységek folott és keresaztiil-
furja a hegy derekat. Ha pedig idovel, nehany
szazad multan, kelet népei erkolesi tényezodiket
nagyban kifejtendik s a nyugati népek a torté-
nelem kérlelhetlen kovetkezetességénél fogva a
szellemi vezetoség fokarol leszallandnak: valé-
szinil, hogy a viligkereskedelem irdnyt valtoz-
tatva Europa keletén keresztil veszi utjat az
uj-vildgha.
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A vasuti intézményekre hato politikai té-
nyezOok azonosak azokkal, melyek a kiulonbozo
allamok alkotméanyat és kozigazgatasat foltétele-
zik s visszatikrozédnek a vasutak kezelésében,
dltalanos szervezetokben és az dllamnak fel-
tigyeld és ellendrzo jogai gyakorlataban. A koz-
pontosito és irodauralmi alapokon nyugvé fran-
cia vasuti rendszerben nagy az igazgatdsi szer-
kezet, sok a tisziviseld és tomérdek az irkalas:
ennek tokéletes ellentéte Eszak-Amerika, melynek
vasuti rendszerében a szerkezet igen egyszeri,
tisztviseldi szama csekély, de tgykorik nagy.
Mind a két rendszer hii kifejezdje allamuk szer-
vezetének ; mert mig Franciaorszaghan a tarsa-
dalmi életben mindig érzeni egy kozhatosagi
szerv befolyasat — Amerikdban a kormdanyzatot
sehol sem érzeni, mintha ott senki sem korma-
nyozuna. Oroszorszag onkényuralmi allamszerve-
zete bélyegét rasutotte vasuti rendezésére. A
novekvoben levo német és olasz dllami szerve-
zetek tekintélyes tényezok a vasutak egységesi-
tése targyaban. A kilonféle nemzeti torzsekbol
allo és bonyolult kozjogi szervezettel biré Ausz-
tria és Magyarorszag vasuti rendszereiben a
hatarozott jellem hianyzik; esak utobbi idokben
torténtek intézkedések Magyarorszaghan, melyek

*
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egy magyar szellemben vezetett vasuti gy kez-
detét jelzik. Az erdskezii allamhatalom Francia-
orszaghan a vasuti tigyek folotti felugyeletet és
ellenérzést a legnagyobb mérvben gyakorolja:
de a szabadalkotmanyu Anglidban a hatalmas
forgalom az allamhatalom heavatkozasat nem tiiri.

Tény tehat, hogy a kiilonféle orszagok vas-
uti rendszerei alakulasara a legvalto.atosabh té-
nyezok folynak be s koztiik nem képezi az alap-
killonbséget 4llami vagy tdrsulati min6ségiik.
Az allami vagy tarsulati mindség esak olykor
hatarozott kifejezése az alapkorilményeknek s
esak olykor szikségképi okozata donté okoknak ;
legtobb esetben csupan keveset mondo megkii-
lonboztetd jelleg. A hol a véllalkozo szellem
legmagash foku s az alaptoke szinte kimerithet-
len, mint Anglidban, ott allami palydk rendszere
képtelenség, mert folosleges: a hol pedig vala-
mely palya épitése vagy fentartisa kozgazdasdgi
s mas indokoknal fogva szikséges, de vallal-
kozo szellem és magantoke hidanyzik vagy egyéb
hatranyos koriilmények forognak fenn, ott gyak-
ran szikségképi eredmény, hogy az allam maga
lépjen az épitok és kezelok sordba. A siralmas
allapotu irhoni tarsulati palyak jovoje érdekéhen
szitkséges lenne, ha az dllam magahoz valtana
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Oket, a kezelési és igazgatdsi személyzetet meg-
apasztand s egyaltalaban az egész héalézatot he-
lyes alapra fektetné. Magyarorszaghol szedve
példat — a budapest-fiumei vonal jelenleg négy
killonféle vasuti ecsoporthoz tartozik s az egész
vonal az osztrak palyatarsasdgnak Triesztet part-
fogold befolydsa miatt jelentoségre nem emel-
kedhetik. A forgalom érdekében tehat sziikséges
lenne, ha a kormany, mely mar amugy is két
szakaszt bir a vonalbdl, az egész vonalat mél-
tanyos aron, ha kell kisajatitds utjan is maga-
hoz valtana. Ilyen s hasonld esetekben az allami
s tarsulati mindség sziikségképi kovetkezmény
jellemével bir; de a legtobb esethen csak kiilso
jelleg az, mely nem élesen jellemez.

Tisztan tarsulati palydnak csak azt nevez-
hetni, mely kizarolag az engedélyesek magén-
tokéibol épilt és van fentartva s melynek tizle-
téhez az allam semmiféle segélylyel nem jarul;
mert vildgos. ha az allamnak némi része van a
palyaban, ennek megfeleld kozvetlen befolydst
tart fenn és kot ki magdnak. Tiszta tarsulati
palyak azonban az eurdpai szdrazfoldon nagy
kisebbségben vannak az &llam altal segélyezett
tarsulati palyak mellett. A francia palydkat tisz-
tan tarsulatiaknak nevezni nem lehet, mert az
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allam annyira kozvetlen részt vesz az épitke-
zéshen s annyira Ossze vannak kapesolva az
dllami szervezettel, hogy még inkabh megilletné
az allami elnevezés. Az eurdpai allamok tobb-
ségében behozott kamathiztositasi rendszer egyez-
ségi megallapodast jelent, egyfeldl a vallalkozo
szellem hidnya, masfel6l az dllami anyagi esz-
kozok elégtelensége kozott s azt eredményezi,
hogy az éallami jelleg lényegileg épen ugy meg-
illethetné ezen palyakat, mint a tdrsulati. A
kamathiztositast élvezd tarsulati palya épen ugy
lehetett volna allami palyavd, ha az allam a
palya épitését és kezelését magdnak tartotta
volna fenn; s a kamatbiztositast nyujto allam
elvileg leghelyeshen is tenné, ha a palydkat
maga épitené ki, legalabb a kezeléshen és igaz-
gatasban kozvetlenebb ellenérzést gyakorolhatna ;
a jovedelem veszteségeit, ha elélegképen is,
amugy - is pétolni kénytelen. Csakhogy ezt, kilo-
nosen tomeges épitéseknél, az egyszerre sziik-
séges tokék roppant nagysiga miatt nem teheti,
minthogy az oOsszegeket kozadozds utjan egy-
szerre fol nem hajthatja, de a kozaddssagot
sem szaporithatja végtelenig s ezen kiviil a kii-
lonben is élénk maganszorgalomnak is tért kell
nyitnia; ezért sziikséges a magdntOkéket is tuz-
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lethe vonni. Tomeges épitéseknél tehat legeél-
szertibb politika, mint Magyarorszagon, ha az
allam maga is épit s egvszersmind kamatbizto-
sitasi kedvezmény nyvujtasa altal a tarsulati
épitkezést elosegiti; az onnon épitkezéshol foleg
azon elony haromolvan, hogy az allam mint vas-
‘ uti tzletekben kozvetleniil is érdekelt fél vasuti
1 kérdésekbe dontoleg szolhat bele.

’

Ez indokok eléggé megalapitjak azt a né-
zetet, hogy az allami és a tarsulati jelzok nem
elég szabatosan jellemzok arra nézve, hogy a
kiilonféle orszagok vasuti rendszereit szerintok
két csoportra osztani lehessen. De masrészt a
gyakorlati szemelvények arrél is meggyoznek,
hogy pusztan elméleti elvek szerint az osztalyo-
zas szintén nem fogna jellemzdé lenni; mig a
vasuti rendszerek torténeti fejlddését tekintve
legcélszeritbbnek latszik a vasutakat fejlodési
fokaik szerint esoportositni.

Ez elv szerint a létezé6 vasuti rendszerek
négy fokozatban ecsoportosithatok. Az elso. leg-
alacsonyabb fokon allnak azon orszagok, me-
lvekben vasutak csak szorvanyosan jelenkeznek
s minden magasabb rendszer nélkiil léteznek az
allami szervezethen ; ilyenek 'Torokorszag, Hol-
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landia, Spanyolorszag, Portugalia, Svédorszag
és Dénia.

Masodik, mar felsobb fokot jelzenek azon
dllamok, melyekben egységes rendszer hidny-
zik ugyan, de az emelkedd értelmiség s az dl-
talanos szitkség érzete nagy halozatokat igényel
és hoz létre az allam és tarsulatok vegyes koz-
remiikodésével ; ilyenek Oroszorszag, Ausztria,
Magyarorszag, Németorszag és Olaszorszag.

Harmadik s magasabb fokot jelzenek azon
orszagok, melyekben erds kozponti hatalom az
élénk muszorgalom elohozta s fentartotta vas-
utakat erés rendszerré tomoritette dssze, mihol a
forgalomra nagy gazdasagi elonyok haramlanak ;
ilyenek Franciaorszag és Belgium.

Negyedik s legmagasabb fokot mutatjak
azon orszagok, melyekben a hatalmas vallalkozo
szellem és a tokegazdasag roppaut nyilvanulatai
mellett a politikai tényezok elnémulnak s a vas-
uti ipar a képzelheto legnagyobb eredményeket
mutatja fel, mint Anglia és Eszak-Amerika.

Az ily altalanos elvek alapjan készitett 0sz-
talvozas a dolog természeténél fogva mennyiség-
tani pontossagra igényt nem tarthat ; mivel tisz-
tan egyéni felfogas szerint az eszméket mdskép
is lehetne csoportositni vagy egyes orszagokat
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mas mas szemponthol felfogva més osztalyba so-
rolni. De kétségtelen azon elv, hogy vasutilag
legalacsonyabb fokon all azon orszdg, mely
pusztan izleltetotl kevés vasutat bir; a legma-
gasabb fokon az, melyben az dllampolgarok on-
tevékenysége a legélénkebb forgalmat vara-
zsolja elo.

Ez elvhol kovetkeztetést vonva, ugy latsza-
nék, hogy az alsobb fokon &ll6 vasuti orszagok
hivatasa abbol allna: a legnagyobb fokra torve
az angol és az amerikai rendszerhez hasonlot
behozni. Ez azonban nem lehetséges és nem
kivanatos. Nem lehetséges azért, mert minden
orszag vasuti rendszere a nemzet gazdasagi és
politikai foltételeinek sziikségképi folyamdanya.
Minthogy azonban a vasuti orszigok, tekintve
akar a termelés tomegességét, akar a rendel-
kez6 tokék nagysdgat, akdr a szamito merészség
és vallalkozo szellem hatalmat, az angoloktol
az amerikaiaktol tobbé kevésbé tavol allnak:
némely dllam legjobb esetben is e mintaorsza-
gok forgalmi ontevékenységét csak sok idd mul-
tan, némelyek meg épen sohasem fognak elérni.

De nem is kivanatos az angol és az ame-
ikai rendszerek utanzasa, ezeknek hatranyai
és fogyatkozasaiért. A legmagash vasuti ontevé-

“
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kenység mai alakulataiban a palyak roppant sz-
szetomoriilését, az igazgatéosdgok nagy mérvi
egyedarusagat a kozonség felett, a vitelbér on-
kéuyes megallapitasa &ltal a termeld tényezok
kizsakmanyoldsat, az allami feligyelet gyongesé-
gét s a kozhatalmi tekintélyek siilyedését vonja
maga utan természetes kovetkezményképen. Te-
hat mig egyfelol a forgalomra legiidvisebben
hat, masfelol tarsadalmilag legkarosabb befolydst
szill, igazat adva a kozmonddsnak : ahol nagy
a fény, nagy az arnyék.

Az eszmék okozta zsdkutczakbol csak ugy
szabadulni ki, ha a vasuti igy tokélyesedését
gyikeres atalakitdstol tételezziik fel, oly rend-
szert igyekezve behozni, melyben a termeld osz-
talyok legnagyobbfoku ontevékenysége mellett, a
vitelbér alacsonysidga a legnagyobb forgalmat
teszi lehetdvé. Kz azonban csak ugy kovetkez-
hetik be, ha az wujité akarat a mai vasutak
kozkereseti alapjanak megmasitasdra irdnyul.

V.
A vasuti intézmények tokéletlensége s a
forgalmi egyeddrusag érzete tobbféle reform-
javaslatok tételére szolgalt oOsztonul. A re-
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formok, részben az allami részben a tarsulati
rendszer alapjan mozognak, de a fbirany végre
is az allami felé hajlik, 1é6vén az allam oly min-
denekfslott allo intézmény, melytol leginkabh
foltételezni, hogy rajta kisszeri maganérdekek
salakja nem tapad s hogy targylagos szervezet
vezetésére leginkabb képes.

A tarsulati rendszer hivei foelvvé tlzik a
verseny eszméjét, mely a forgalmat leginkabb
szaporitja s a kindlkoz6 szallitdsi alkalmak so-
kasdganal fogva a vitelbér leszdllitdsdra hat. De
Anglia példaja ez elv gyakorlati valosiagat le-
rontotta, altala bebizonyulvan, hogy a versenyzo
palyak épitésére forditott koltekezések tokefecsér-
lés. A versenyz0 palya, a régibb palya ellenzo
torekvései kovetkeztében vagy nem létesil s e
korilmény a vitelbér emelésére hat, minthogy
a megmaradt palya létezése biztositasira tete-
mes koltségeket tett volt s magat kizarolagos
helyzetében megerdsitve érzi; vagy az ellenzo
torekvések dacdra létestil s ekkor a versenyzé
palyak kozt rovid id6 alatt egyezségek keletkez-
nek, melyek koalitiora vagy fuziora vezetnek. Kz
eshetoség szintén a vitelbér emelését vonja maga
utdn, mivel a vitelbér nem onkényszerti dolog,
hanem a kiallitisi, uzleti s egyéb koltségektol
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van foltételezve s mig azelott a vitel ara képzo-
désére csak egy palya koltségei birtak befolyds-
sal, most mar kettoé gyakoroljak azt.

A verseny elvét megmentendok, nem a ver-
senyz6 vonalat, hanem a versenyt a vonalon
tlizték ki jeligéil, kivanva, hogy a vdganyokon
mindenkinek koesizo jogosultsag (Fahrberechti-
gung) legyen engedve s hogy a vasuti vallalko-
zok mozdito egyedarusaga (Traktionsmonopol)
meg legyen sziintetve. Maga ez elv nem uj és
tételileg sok helyt mar el van fogadva. A vilig
legelsé palyaja, a Liverpool-Manchesteri palya
engedélyokmanyiban azon hatérozat all., hogy
mindenki felhasznalhatja a palydt személy- és
teher-szallitményokra s e hatdrozat be van fog-
lalva, azdéta minden angol palya engedélyokma-
nyaban. Az eurdpai szarazfoldon is behatott az
elv. Az 1873-han Bécshen iilésez0 német nem-
zetgazdak X1V-ik kongressusa a vasuti politika
végcéljava a mozditéo egyedarusadg (Traktions-
monopol) megsziintetését tizte ki. A német bi-
rodalmi vasuti torvény pedig szabvdnyai kozé
felvette, hogy a vasuti vallalatok a vaganyut
hasznalatat mas vallalatoknak is megengedni ko-
telesek, ha ezt a feliigyelé hatosag célszertinek
latnd. Az eurdpai szarazfoldon tényleg is létez-
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nek ugyan egyes kocsizo jogosultsagok, de maga
az elv altalinosabban csak Anglidban van gya-
korlati érvényben s itt valdban a legvaltozato-
sabb formakban jelenkezik. Gyakori esetben a
vallalatok hasznédlta vonal kozos. Sok helyt egy
vallalat a masiknak vonatait személy- és teher-
szallitdsra hasznilja, de a szolgalatra kilon
egyéneket alkalmaz s kilon rakodo helyiségeket
*tart. Néha a kozos hasznalat esak bizonyos for-
galmi modokra vonatkozik, példaul személy-
vagy teherszillitmanyokra, vagy kiilonosen ko-
szénszallitmanyokra. Néha az idegen allomas
csak a joszagok Osszegyiijtésére szolgal s a szol-
galatot vagy az idegen palya egyénei vagy Kkii-
[on alkalmazott egyének végzik.

Latni tehat, hogy az elv keresztilvitele a
forgalmat igen elosegiti s a kozlekedést valtoza-
tossa teszi. lgazgatdsi, palyarendi és kozbizton-
sdgi sziikségletek etharithatlan akadalyokat nem
sziilnek, minthogy e tekintetek a szervezetet bo-
nyolédottabbd teszik ugyan, de épen nem lehe-
tetlenné. Azonban ecsalédik az, aki azt hiszi,
hogy a kocsizd jogosultsag nagyobb mérvii fej-
lesztése altal a vasuti gy gyokeresen javitva, a
forgalom minden igényének megfelelve s kiilo-
nosen a tarifa olesova téve leszen. Hidba veszik
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fol az engedélyokmanyban vagy kiilon torvény-
ben a kocsizo jogosultsag elvét; a gyakorlathan
csak oly mértékig lesz az behozva, ameddig a
vallalatok iizleti érdeke megengedi. A vaginyut
tulajdonosa mindig elegendd modot és eszkozt
taldl arra, hogy a neki visszatetsz0 versenyzot
kizérja, akir azaltal, hogy a leheté legnagyobb
dijat koveteli egvénei és készletei hasznalataért,
akar azaltal, hogy az id0beli rendezésben, egyé-
nek, kocsik, tarhazak s egyéb szerek hasznéla-
taban a legkiilonfélébb nehézségeket teszi.

Az elv keresztillvihetosége érdekében azt
ohajtjak némelyek, hogy az 0sszes vasuti kezelés
az allam magasabb személyiségében kozponto-
suljon, mivel ez az onérdeket levetve, a koesizo
jogosultsag nagy mérvii fejlodése elé akaddlyo-
kat nem fogna gorditeni. De e moddozat nem ja-
vitja meg gyokeresen a vasuti tgyet. Mert —
eltekintve az &allami megvaltds pénziigyi nehéz-
ségeitél és sok helyt a kozvéleménybe iitkozo
voltatol — kovetkezo alternativa all: vagy meg-
marad az allami vasutak kezelésének mostani
keresetre iranyulé alapelve vagy nem. Ha meg-
marad, az egységes allami kezeléshol, a koesizo
jogosultsag alkalmazasa mellett, keletkezhetnek
ugvan a forgalom egyontetiisége és konnyebb-

2
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sége tekintetében tobbféle elonyok, de egyéb
sem ; minthogy az édllami kezelés biztos jove-
delemre szdmot tartvan a tarifit lényegesen le
nem szallithatja s nem engedhet a sajat tarifa-
jat kijatszo koesizé jogosultsagot. Ha pedig a
kereseti alapelv meg nem marad s a tételek
legkisebbre szallitvak ald, az 4ltalanos kocsizo
jogosultsag legalabb is folosleges, minthogy
senki sem eszkozolhetné a szallitist olesébban
az allamnal.

Hasonlo szempontok ala esik a szabad ko-
csizasi jogosultsdggal rokon abbeli javaslat, hogy
a kocsizo forgalom (Fahrverkehr) a fuvarozé
forgalomtul (Frachtverkehr) elkiilonitendo. E ja-
vaslat szerint a vagdnyut s a mozdité erd az
akdr allami akdr tarsulati vasuti véllalat tulajdona
lenne: dea fuvarozds tevékenysége t.i.a szallito
készletek kezelése, szallitmanyok elvéllaldsa,
oddbbitdsa és kiaddsa minden mellékiigyletek-
kel egyiitt a szabad véllalkozasnak lennének at-
engedve, mely a vasuti vallalatnak az uzlet utan
s az dtengedett eszkozokért megfeleld dijat vagy
bért fizetne. Elsé tekintetre latni, hogy e mo-
dozat a forgalmat nem hogy megkoénnyitené, de
s0t bhonyolodottabbd teszi s a vitelbért teteme-
sen megdragitjia. A vasuti vallalat, a vagdnyut
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kizarolagossagnal fogva, a fuvarozo vallalattol
szinte tetszés szerinti art kovetelne, s ez meg
is adnd, minthogy a fizette art konnyen dtha-
rithatja a szdllito0 kozonségre. A fuvarozo val-
lalkozashan pedig veszélyes verseny keletkeznék,
mely nem végzodnék mindig a legolesobb és
legszilardabb széllitd gyozelmével, hanem azéval,
aki a verseny rejtélyes osvényeiben szellemileg
és furfangilag a legjartasabb s aki leginkabh
gyozi tokével s a tusa végre oda vezetne, hogy
a fuvarozas kevés nagy vallalkozo kezében koz-
pontosulna. A vasuti tigynek pedig az lenne fo-
jellemvondsa, hogy a kozonséget egyszerre nem
egy, hanem két fovallalat élné ki. X kozonség
a két nyerészked$ vallalattal szemben védtelen
dllapotha keriilne; mert hogy az drakat ily eset-
ben torvényileg szabalyozni lehet, azt senki sem
remélheti. Legtobb kart szenvednének a kisebb
alloméasokat igénybe vevok; mert kisebb dllo-
masokon a forgalom szegénységénél fogva on-
allo szallité véllalat nem lévén képzelhetd, gyak-
ran fogna megtorténni, hogy kis dllomasokon a
szallitmany sokaig elheverne, mig ra keril a sor
vagy mig nagyobb tomegekbe oOsszegyil. Ha a
mostani szallitdsi modnak vannak is hatranyai
rendes viszonyok kozt az az elonye kétségtelen,
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hogy az aru tulajdonosa a megérkezés helyéig
leveti a gondjat, mig a javaslott mod szerint
sok esetben gondot okozna neki.

Az eszmék zirében az éltalanos torekvés
mindinkdbb odahajlik, hogy a vasuti gy re-
formja az allami rendszer alapelvén viendo ke-
resztil. Az allami elv mar a gyakorlati élethen
is inkdbb el van terjedve, mintsem hinndk: hi-
szen maga a kamatbiztositasi rendszer s az al-
lami segélyezés egyéh modjai is jelzoi az dllami
elvnek. S a hol a vasuti iigy legelobbre haladt.
s a hol a tarsulati vallalkozas korlatlanul mii-
kodik, mint Anglidban, a tdrsulati vallalkozas
okozta szélsoségek orvoslisat egyes gondolkodd
férfiak csak az dllami megvaltds eszméjében ke-
resik. Kecsegteto példaképen lebeg az ujitok
elott a postaiigy példaja. melyben Rowland Hill
pennyporto rendszere ota a vitelbér tekintet
nélkiil a tavolsagra legkisebbre lon leszallitva s
a postai forgalom annyira megtobbszorosilt,
hogy a jovedelemben csokkenés nem dllott eld.
Az elsé években mutatkozott ugyan jovedelmi
kevesblet, de ez az idovel megtobbszorosilt for-
galom kovetkeztében kipotolva 16n. Az angol
vasuti javaslatok kozt két figyelemre mélté van,
a Galté s a Brandoné. Mind a két javaslatban
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kozos az allami vasutak rendszerének foltevése
s a csatlakozds Rowland Hill postareform javas-
latahoz.

Galt javaslata kovetkezokben koézpontosul.
Az allam szerezze meg a vasutakat; maga a
kezeléshol legyen kizarva, de adja ki bérbe ma-
ganosoknak. A személyi viteldijakat Rowland
Hill levélportojahoz hasonlon, a kormany szal-
litsa le a legkisebbre, oly forman, hogy a leg-
kevesebb koltségekkel s a legmagasabb jovede-
lemmel aranyban alljon. A személyi viteldijak
korilbelil a jelenlegi dijak egy harmadat ké-
peznék. A jovedelemben ideiglenes, de nem
hosszan tarté kevesblet elo fog ugyan dllni, de
épen e korilmény ajanlja az allami rendszert,
mert maganosok az ideiglenes veszteséget elvi-
selni nem hajlandék. A teher fuvardijai is le-
szallitandok ; de ezekbe Galt nem boesatkozik.

Galt reformja, az 0 véleménye szerint, a
gyorsasag csokkentése s a forgalmi koltségek
szaporitasa nélkil az utazok szdmat haromszo-
rosan-négyszeresen fogja szaporitni, kiket a je-
lenlegi tételek az utazastol visszatartanak. —
Reformjanak ez képezi magviat: de e mellett
alapszamitasai sokban felilletesek és ingadozok
s mint vérmes reformeréi allitisai is sokban




70

nélkilozik a tevileges alapot. A javaslat fofo-
gvatkozdsa azonban abban &ll, hogy nem elég
‘gyokeres és az dllami rendszerbol keletkezhetd
elonyiket megsemmisiti a bérrendszerbol folyo
hatranyokkal. Vildgos ugyanis, hogy e reform-
javaslat alapjat még mindig a nyerészkedo on-
érdek képez, mely kétszer 1ép ol tényezoiil :
az allam kivanta bér s a bérl6 kivdnta nyereség
alakjaban. E korilmények a tarifa folotte nagy
leszallitasat nem fognik eredményezhetni. vagy
ha azt tetemesen le is szdllitjdk, a forgalom
haromszoros-négyszeres megszaporodasa nem lesz
elegendé arra, hogy a jovedelembol a kidllitdsi
és tizleti koltségek, valamint a kettds nyereség
kikeriiljon. De masrészt az alapeszmében az al-
lami és a tarsulati elv nincs szerencsésen 0sz-
szekapesolva és félo, hogy mind a ketté hétra-
nyai nyilvanulni fognak elonyei nelkil, a meny-
nyiben épen az dallami szervezet targylagossaga
kizarva l1évén, kizarolag a tarsulati onérdek fog
miitkddni.

A Galténal gyokeresebb Brandon javaslata.
Kivanja, hogy az éllam szerezze meg a vasuta-
kat s maga kezelje egységesen; s ezt elenged-
hetlen alapfoltételiil &llitja fel. Tarifareformjat
szoros kapesolathan a postareformmal, magva-
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han a kovetkezokben fejti ki. 1865-bol meritett
statistikai kimutatisok szerint minden személy-
vonat atlag 21 mérfoldet futott, 73 személyt
szallitott s atlag minden utas fizetett 1 sh.
2 d. t. Ha tehiat egységes viteldijat szednének
minden tavolsagra, példaul a levélpennyportohoz
hasonlén, 3 pencet s a személyek csak egy
osztalyban kozlekednének : ez esetben az utasok
szama megtizszerez6dnék s dltala (1 sh. 6 d.
— 1 sh. 2 d. ellenében) a jelenlegi személy-
forgalom felett évenkint 4 millio font st.-nyi
tobblet keletkeznék. Azonban, eltekintve ily
messzire hato osszevonastol, fenn akarja tartani
a harom személyosztalyt, és ezeken helil egy-
ségi tételt javasol, még pedig harom pencet a
I1I-ik, 6 pencet a II-ik és 1 shillinget az I-s6 o0sz-
talyon s bel6le még nagyobh fiszta nyereséget
var. A teherforgalomra nézve inditvanyokat nem
tesz, de azt éllitja, hogy a tétel leszallitasival
itt is forgalmi szaporulat dllna be, habir nem
oly mérvhen mint a személyforgalomban. KEgy-
szersmind elosmeri, hogy emelkedo forgalomnal
minden esetben nagy iizleti koltségheli emelkedés
fog bedllani. — Brandon javaslata helyesebh
alapon nyugszik mint Galté. mivel az dllami
rendszer el6nyeit nem csokkenti a tarsulati ke-
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zelés hatrdnyaival. Egyébirint a szdmitasbeli
vérmességet messzibbre viszi mint Galt s Row-
land Hill postareformjanak analogiajat tulzott
mérvhen terjeszti ki a vasuti forgalomra. A for-
galom megtizszeresedése egyenesen utopia, barhol,
még Anglidban is, legalabb a kozeli jovendOben.
Ha pedig a forgalom megtizszeresoédnék, az tz-
leti koltségek is annyira megszaporodnak, hogy
emelkedésok a szamitds nevezetes tényezojévé
valnék. A lényeges jovedelem szaporodasnak
alapfoltétele, a koltségek esak kis ardnyu nove-
kedése; ~ennek meg foltétele a koesitr leheto
legtokéletesebb kihasznilasa. Csakhogy a kivitel-
ben épen ez talalkozik legtobb akadalylyal; mert
a forgalom tomegessége idoszakok szerint val-
tozik és a forgalmi készleteket a legnagyobhb
forgalommal biré idoszakhoz képest kell beren-
dezni. Igy ki nem kerulheté, hogy kevesebb
forgalommal hiro idoszakokban kocsik haszna-
latlanul ne dlljanak, iiresen ne menjenek vagy
szallitmany nélkil ne térjenek vissza. Kiilonosen
a személyforgalomrol szolva, az tr tulsigos ki-
hasznalasa ellenkezik a kozonség irdnti szokdsos
és megkivant tekintettel; minthogy a kocsik
tulsdgos kihasznaladsat a felsobb osztdlyokban a
kényelem, az alsébbakban pedig az emberség
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megsértésének tekintenék, az egész eljarast pedig
a vasuti vallalat fukarsdganak tulajdonitanak. De
kifogdsolhato Brandon javaslata abban is, hogy
a levélporté analogiajat messze vive tédvolsag-
beli killonbségeket nem oOsmer. Eziltal a mesz-
szire utazok nagy elényben részesiilnek ugyan,
de a kozelibbek keveset nyernek s e korilmény
a szamitdst azért teszi vérmessé, mert a vas-
palydk legnagyobb és sziikségszerit forgalma
tulnyomélag kis tavolsdgokra terjed. Abrand azt
hinni, hogy a javaslat altal a “messzire utazok
szama roppant aranyokban fogna megszaporodni.
Habér a szaporodas nevezetes lenne is, de vég-
telen még sem lenne; mert a vitelbér csak egy
részét képezi az utazds koltségeinek s mert az
utazasban az emberek roppant tobbségét hely-
hez kotott hivatas, ido és pénz hianya gatolja.

Galt és Brandon javaslatai elonyeit magaban
egyesiti a német Perroté, ki rendszerét érteke-
zések és cikkek egész soraban fejtette ki. Galt
és Brandon javaslata némely hatranyait kikertlte
s a szamitast jozanabb s a kritikdt jobban ki-
allo alapra fektette. Javaslata lényegében a ko-
vetkezokre terjed.

A mai' teherforgalomban a suly és tavolsag
osszekapesolasa  kovetkeztében a mazsamérfold
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képezi a szallitis egyvségét. Ennek azonban nines
belso jogosultsaga, mert téves vélemény az,
hogy a sulylval és tavolsdggal ardnyosan nove-
kednének az tzleti koltségek s igy szitkségképen
a viteldij is. A tomeges szallitds a német pa-
lydkon 1859-ben tett mérfoldenként 3.787,000
mazsat, az tzleti kiaddsok pedig mérfoldenként
24,797 tallért. 1869-ben a szdllitis mérfolden-
ként 8.059,000 mazsat tett, az {izleti kiadasok
azonban , eltéroleg a szallitas szaporulatdnak
ardnyatol, csak 33,287 tallérra rugtak. Ebbol
kovetkezik, hogy a forgalom szaporoddsaval az
izleti kiaddsok emelkednek ugyan, de nem a
forgalommal ardnyosan: vagy Perrot kifejezése
szerint, az tzleti kiadiasok a forgalom emelke-
désével szaporodnak ugyan, de egyszersmind az
emelked6 forgalommal méazsamérfoldenként ari-
nyosan kevesbednek. Statisztikai kimutatisok
szerint Németorszaghan (s ez altaliban -véve
érvényes lehetné mds kozépforgalommal hird
allamokban is) a szallitdsi eszkozok sulya, azaz
a holt suly (todte Last), ugy aranylik a szalli-
tott személyek és aruk sulyahoz, azaz a hasznos
vagy 6lo sulyhoz (Nutzlast): mint 3 az 1-hez.
Ha tehat az ardnyt az él6 sulyra nézve elényo-
sebbé tennék, a szallitisban tetemes koltségheli
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emelkedések mnem merilnének fol. EzekbOl a
tarifira nézve kovetkezok folynak kovetkezmé-
nyil: 1. a tavolsdg és suly befolyasat a tarifa-
képzodésre tetemesen le kell szdllitani: 2. a
koesiiirt a személy és aruszallitmanyokkal cél-
szeriin ki kell hasznalni és 3. a tarifa legyen
egyszerii s az altalanos forgalomra kényelmesebb.

Az emelkedd forgalom dacara az tzleti
koltségek kismérvii szaporoddsa bebizonyul, ha
a szaporodast a mazsamérfold koltségeinél figyel-
jik meg. Az élo suly a holt sulyhoz ugy ara-
nyulvan, mint 1:3-hoz, ez ardny megmarad
akkor is, ha a mozgas tavolsigat (Bewegungs-
Entfernung) szamitasha veszsziik, azaz, ha ossze-
vonas torténik a mazsamérfoldre. A mozdito-
koltség (Traktionskosten) statisztikai szamitasok
szerint atlag 0.1 fillérre rugnak mdazsamérfolden-
ként s azért a nyersteher folemelése egy méa-
zsaval, vagy a tavolsagé egy mérfolddel a moz-
dito koltségekre annyira eltiind befolyast gyako-
rol, hogy szinte lehetetlen mennyiségtanilag
kifejezni. S minthogy az él6 és holt suly o6sz-
szege, a nyers suly, a tiszta élosulyhoz ugy
aranylik. mint 4:1-hez, azért az élosuly szapo-
ritasa egy mazsaval még nagyobb tavolsigokra
sem fogja a mozdité koltségeket mérhetd osz-
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szeggel szaporitni. Ezért a tarifaképzéshez més
tényezoket kell keresni.

Sulyegységiil ajanlja a koesiterhet (Wagen-
ladung), a koesi alkalmas kihaszndldsiat a szalli-
tora bizvan. Tekintve a megfelel6 tavolsagi egység
megtaldlisdnak lehetetlenségét javasolja, hogy a
teherforgalomban o6vekil hdrom tavolsagi fok
hatdrozand6 meg, melyeken belil a tivolsignak
nem lenne befolydsa a tarifaképzésre. A koesi-
teher sulyegysége dacdra csomag- és darabszal-
litmény elfogadasat is ajanlja. A csomagszallit-
manyoknal (Pakettransport) nem tesz kulénh-
séget suly tekintetében és a csomag legkisebh
és legnagyobb sulyat dllapitja meg ; tavolsigra
nézve azonbhan két ovet vél folveendonek. A
darabszallitmanyoknal (Stickgut) is mentol ke-
vesebb hefolydst engedne a sulynak s a tdvol-
sagnak. Az egy egész kocsiiirt igénybe nem
vevh szallitmanyoknal azért ajanl kilon szabva-
nyokat, hogy kozvetité szallitok tzérkedésének
elejét vegye. A személyforgalomban a tivolsigra
nézve kilonbséget nem tesz, hanem a viteldijat
erre tekintet nélkil a kilonbozo osztalyok sze-
rint ajanlja megallapitni. Futir- és gyorsvona-
toknal a tétel megkettoztetését javasolja. A dija-
kat a pennyportorendszer alapjin a leheté leg-




Iy

kisebbre véli szabandonak s téle a forgalom kétsze-
res vagy haromszoros szaporodasat varja s bizton
reméli, hogy a kezdet netdni jovedelmi kevesb-
lete id6vel helyre lesz hozva. S minthogy a
tarsulati kezeléstol ez elvek kovetkezetes keresz-
tilvitelében biztositékot nem lat, elengedhetlen
alapfoltételul azt éllitja fel, hogy az Osszes vas-
utak az allam tulajdonidba menjenek at. A meg-
valtast nem tekinti terhelé pénziigyi miiveletnek,
minthogy az valdjaban nem is egyéb, a kiilon-
féle névértéki és kamatlabu vasuti cimleteknek
egységes allami cimletekké vald atviltoztatasa.

Ez lényegében Perrot javaslata. Alapelve
egészséges s nem is taplal tulsigos vérmes re-
ményeket. Féérdeme, hogy kiterjeszkedik a te-
herfogalomra is, mivel épen ez az életkérdés s
épen ez ellen iranyul legtobb panasz. A forga-
lom kétszeres vagy haromszoros szaporodisa
nem tulzott foltevés és a fofeladat lenne a ki-
1onbozé  kiallitasi és tuzleti koltségekbol az egy-
séges alaptételt kitalalni, mely az ohajtott ered-
ménynek megfelelne s mely a dolog természe-
ténél fogva kiilonbhozo orszagokban kiilonbozo
lenne. A javaslat egyes részletei modositast igé-
nyelnek, de ilyet meg is tlirnek. A tavolsigi 6vek
szamat tetszés szerint lehetne meghatarozni s ilye-
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ket a személyforgalomra is be lehetne, sét be
kellene hozni. Szintén ily lényeges modositaso-
kat lehetne, sot kellene a kocsitehernél s a ki-
sebh szallitmanyokndl suly és tavolsag tekinte-
tében tenni. Célszert modositasok altal a pos-
tanal szokdsos pennyporto rendszer nem lenne
vakon alkalmazva, hanem a vasuti szallitas ter-
mészetéhez idomitva.

Altaldban véve all, hogy a pennyportorend-
szer alapjan tett javaslatok egészséges alapesz-
mét rejtenek magukban, mely mélté targyul
szolgalhat a behat6é elmélkedésre s a targylagos
kovetkeztetésre.

4

Rowland Hill postareformjat vasuti tgyre
csak kell6 modositdsokkal alkalmazhatni, mint-
hogy a postaforgalom természete nem azonos a
vasuti forgaloméval. Mig a postatigynél a levél-
szallitmanyok konnyuségénél és kis térfogatanal
fogva foltétlentl all az elv, hogy a forgalom
tobbszoros szaporodasa az tuzleti koltségeket alig
érezhetd mérvben emeli, addig az elv a vasuti
forgalomban nem all egész kiterjedésében. Egyé-
neket nem lehet druként minél nagyobb mennyi-
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séghen egy irbe Osszeszoritni s a személyforga-
lomnak méar pusztin megkétszeresedése lénye-
gesen tobb irt és kényelmet igényel. A teher-
szallitmanyok tomegességénél fogva pedig a
forgalom hdromszoros és négyszeres szaporulata
az lzleti koltségeket is tetemesen és lathatolag
feljebb rugtatja. Ellenben a levélforgalomban
alig tesz kiillonbséget négyszer vagy nyoleszor
akkora tomeg indul-e utnak, minthogy mind a
két tomeg egyarant helyet talal a postako-
csiban.

De tovabba lényeges a kiilonbség a postal
és vasuti tgy kozt tzletok terjedelme és kész-
leteik mennyisége tekintetében. A posta tizlete kis
szallitmanyokra, a vasuté]legnagyobb tomegekre
terjed. A postatigy aranytalanul kisebb készleteket
és szerelvényeketjigényel, mint a vasuti tigy. A pos-
tatigy sziikkori kezelésében, az tizlet a magasabb
egység sérelme nélkil alvillalkozoknak adhato
ki, a vasuti nem. A postatigy ardnylag csekély
alaptokével dolgozik, mig a vasuti kezeléshen
roppant tokék forognak, s6t naponként nagy to-
kék emésztodnek fel. EzekbOl kovetkezik, hogy
a postaligy netdani veszteségeit konnyebben vi-
selni el s hamarabb potolhatok, mint a vasuti
kezeléséi.
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Kisebb lévén tehat a postakezelés kockd-
zata, mint a vasuti kezelésé, ebben a foltétle-
nil sziikséges jovedelem legkisebb 6sszege ne-
hezebben allapithaté meg, mint amabban. S
habar a vasuti kezelést le is vetkeztetjiik az
onérdek indokabol s a postareformhoz hasonlén
tisztan kozgazdasagi alapra fektetjik, az uzlet-
hél okvetlentil kell, hogy a befektetési toke ka-
matja, az tzleti koltségek és, a vasuti igy
jovenddje érdekében, a hbefektetési toke egy
torleszté hanyada kikeriljon. E sulyos, de elma-
radhatlan terhek eloteremtése végett a viteldij
legkisebb tételének megéllapitisanal a mérvado
tényezok osszevetése kivalo gondot igényel.

Mindenekel6tt sziikséges, hogy a vasutak
kozpontositva allami egységes igazgatis alatt
alljanak ; ezt kivanja az altalanos kozgazdasagi
érdek, a szervezet egyontetiisége s a viteldij
egyformasdga. A kozgazdasagi érdek teljes nagy-
sagaban csak dllami kezelés alatt léphet ér-
vényre, minthogy esak az dllam mondhat le az
onérdek eredményérél, a személyes nyereségrol,
A vasuti iigy nagy szervezetét pedig targvlagos
tevékenységében szintén csak az allam allithatja
fel. A viteldij egyformasagat is csak az allami
kezelés hozhatja be; mert a vasuti vallalatok

R R i
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kiilonbozo kiallitasi koltségekbe kerulvén, s az
iizleti koltségek is az eltéré viszonyok szerint
kilonbozok lévén, a mig a vallalatok kiilon igaz-
gatds alatt allnak, a vitelhérnek is sziikscégké-
pen kiilonbhozének kell lennie. Ellenben ha az
egész vasuti hdalozat dllami kozds igazgatas
alatt 4ll, a kiilonbozé vonalak killonbozo Kkialli-
tasi és tizleti koltségei dacara is lehetséges, az
osszes kiilonbozo koltségek atlagabol egységes
tételt megallapitni, mely altal az egyenetlensé-
gek kisimitva s egy magasabb osszhangban fel-
oldva lennének. Tehat a vasuti tgy gyokeres
reformjaban lénveges, hogy a vasutak kozos al-
lami igazgatias alatt alljanak.

A viteldij megéllapitisdnal a szallitdsi egy-
séget oly modon kell meghatarozni, hogy belsd
észszeriisége legyen s hogy a forgalom ferje-
dését ne gatolja. Ha a forgalmi életnek a koz-
napi szabalyossagtol minduntalan eltérd valtoza-
tossagait mellozni szabadna : legajanlatosabb lenne,
ha a suly és tavolsig osszekapesolta egységet,
a mazsamérfoldet alkalmaznok mindentitt meny-
nyiségtani kovetkezetességgel. De ennek kovet-
kezetes keresztilvitele a legfinomabb részletig
épen a vasuti intézmény fOhivatdsat, mely a
legtavolibb. pontok megkozelitésében &ll, tenné
6
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tonkre. Nagyobh tomegeket, a vitelbér roppant
nagysaga miatt. messzire vinni nem lehetne s
ami foaldasa a vasuti intézménynek, kiilonhozo
vidékek versenye nem valna lehetségessé. A
suly és tavolsig tényezoibol alkotott szallitasi
egyseég - kovetkezetes keresztiilvitele tehat hata-
rozottan karos lenne s ami elsé tekintetre ész-
szeriiségnek latszanék a legnagyobb észszeriit-
lenségnek hizonyulna.

Az észszeriség kovetelménye a vitelbér
megallapitisandl nem ennek mennyiségtani pon-
tossdagaban all, hanem attol van foltételezve,
hogy a forgalom kozgazdasigi fejlodésének meg-
feleljen. E foltételezo kovetelmény azt igényli,
hogy a szallitasi egység megallapitasanal a suly
és  tavolsag tényezoiben szabadabb mozgas le-
gyen engedve, altala a forgalom fejlédésének
rugékonysag adva. Helyes eszme tehat, ha suly
tekintetéhen egységiil a koesiiirt s tavolsag te-
kintetében ovek felallitasat ajanljak. A koesiiir
eszméje nagyban bir a rugékonysig elonyével,
mert térfogata az tr célszeri kihasznalisat en-
gedi meg, de e mellett a forgalom konnyitése
céljahol s a kozvetitd szallitas mellozése végett
kocsiszallitmanynal kisebbek is el lennének fo-
gadandok. A tavolsagi ovekben hidnyzik ugyan

s
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a mennyiségtani észszertiség, minthogy ugyan-
azon 6von belil ugyanazt a dijat szedik kii-
lonbozo tavolsagért, de a mennyiségtani észsze-
riiségen ejtett sérelem busasan jova van téve a
belsé gazdasigi észszeriiség altal. Ovek megdl-
lapitisa s a viteldijak legkisebbre leszallitisa al-
tal épen a vasuti intézmény focélja lenne meg-
valositva, mely nagy tomegeknek nagy tiavol-
sdgra vitelében all. S ha a belsé észszeriiség a
tavolsagi «vek felallitisa mellett szol dltaldban,
egvarant vonatkozik az a személy- és teherfor-
galomra.

Mondhatna valaki, hogy a postareformhoz
hasonlén, tivolsagi oveket egyatalin nem s a
viteldijat a tavolsigra tekintet nélkiil egy tétel-
ben kellene megallapitni. De szemiigyre veendd
a levélszallitmany és a vasuti szallitmany kozti
felotlo  kilonhség. A postakilldeménynek meg-
hatdrozott legnagyobb sulya magéban véve cse-
kély s a postajiratok rendjében (némely kivé-
teles eseteket leszamitva) viltozdis nem torténik.
ha a levélkildemény a magdban véve csekély
legnagyobh sulyon alél némivel viltozik s ha
egyik vagy mésik levél kozelibb vagy messzibh
utat tesz. Itt tehataz egyenetlenségek eltiing ko-
rilmények s egyvmast kiegyenlitik. Maskép all

6%
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ez a vasuti szallitmanyoknal. Ezeknél a suly és
tavolsag valtozdsai a forgalom megtobhszoro-
sodése mellett a vonatok oOsszeallitdsaban, stri-
ségében és elrendezésok modjaban lényeges kii-
lonbséget tesz. Itt tehdt méltanyos, hogy a ti-
volsagi ovek behozta viteldijbeli fokozat altal a
tobbszorosilt munka viszontszolgdltatast nyerjen.

De a vasuti kormanyzat a jovedelmezoség
szempontjabol sem nélkiilozheti az oveket. Ugyanis
a viteldij legkisebb formdja nem lehet dnkényes,
hanem idomitva kell lennie a kiadllitdsi és tizleti
koltségek okozta sziikséglethez, dsszevetve a for-
galom szaporulatdnak valoszinti mérvével. Ha
mar most egyetlen egy tétel van megallapitva
kilonbség nélkul a tivolsagra, azt nem sza-
bad igen kicsinyre helyezni, kilonben nem
hozza be a sziikségletet s a kis tavolsigra koz-
lekedok igen keveset nyernek, sét sérelmet
szenvedhetnek ; de ha tobb ov van feldllitva kis
mérvhen emelkedd dijjal, a legkisebh tétel igazin
kiesiny lehet s a tdvolabbi célu szallitményok
viteldijbeli tobbletével az egész rendszer pénz-
tgyi alapja biztositva van.

Az elv felallitva lévén, a tavolsigi ovek
nagysiga és szama masodrendi kérdés és meg-
oldasa a pénzigyi biztositas érdekében a koriil-
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ményektol figg. Az ovek szdma semmi esetre
sem lehet nagy, kiilonben a nagyobb tavolsagra
87010 dijak, még csekély emelkedés mellett is,
tulmagasra novekednének s az egész reform
képzeleti lenne: Helyesebb azonban valamivel
tobb ovet csekély mérvhen emelkedo dijjal fel-
allitni, mint igen kevés Ovet nagy mérvhen
emelkedd dijjal.

Ez elvek alapjan a vasuti politika eszménye
fovonasaiban a kovetkezO leszen. A vasuti tigyet
a nyerészkedés kizarasaval tisztan kozgazdasagi
alapra fektetvén, az osszes vasutakat az dllam
szerezze meg s kezelje egységesen. A viteldijra
nézve a pennyporto elve alkalmazandé, idomitva
a vasuti gy természetéhez; a tétel oly mérv-
ben lévén megszabando, hogy a kiallitasi kolt-
ségek kamatozasa, a kidllitdsi toke torlesztésé-
nek egy hanyada s az tzleti koltségek okvet-
leniil kikeriiljenek. Idovel, ha a kiallitdsi toke
teljesen torlesztve leend, a vasuti tugyet mar
csak az lzleti koltségek fogjik terhelni s a té-
tel nagyobh mérvii leszillitisa kovetkezhetik be.
A teherforgalomra nézve egységil a koesiteher
veendo fel; de ennél kisebb mennyiség is elfo-
gadandd. Mind a személy- mind a teherforga-
lomban a tavolsdg tekintetében nehany 6v veendd
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fel, melyeken belill a tavolsignak a tarifakép-
zésre befolyasa nincs.

Ez volna a vasuti intézmény legtokélyesebb
forméaja s latnivalo, hogy a legnagvobb elényt
igéri azon idopont, amikor a hefektetési tokék
torlesztve lévén, a jovedelembol csak az tizleti
koltségek szerzendok be.

Belgium méar egy izben latta példajat a
személyviteldij reformjanak a peunyporto rend-
szere alapjan. A szabadelvii kormany 1865. évi
julius 1-én kelt torvény felhatalmazasa kovet-
keztében a reformot 1866. évi marcius 20-dn
kelt rendelettel vitte keresztil. Az eddigi vitel-
dij osztalyonként 8, 6 és 4 cent-t tett kilome-
terenként: ennek ellenében az uj reform a ko-
zonséges vonatok harom osztidlyandl kilénbozeti
tarifit hozott be ovenként igen csokkeno téte-
lekkel. Egységiil a kilométer helyett egy o6t ki-
lométeres lieuet vettek fol. Az elso tiz lieuere
rendes tételil lienenként osztalyok szerint 30, 20
és 15 cent., tehat kilométerenként 6, 4 és 3
cent. 10n meghatarozva, ami 45, 33"/, és 25" ,-nyi
mérséklésnek felel meg. A masodik tiz lieuenél
a tétel a 11-ik lieuetol kezdve 15, 10 és 7.5 cent.-
mel csokkent; a harmadik tiz lieuenél a 21-ik
lieuetol kezdve 10, 7.5 és 5 cent.-mel. Gyors-
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vonatoknal a rendes viteldijhoz 20"/,-nyi pétlékot
csaptak. De ezen tarifat nem vitték kovetkeze-
tesen keresztill. Hét lieueig a régi tarifa maradt
érvényben s ez a reform fohibaja volt, mert a
Jegsiiritbh forgalom épen a kozeli kozlekedésre
terjedvén, épen a legtobb kozlekedd nem része-
silt a reform elonyeiben. A nemzetkozi forga-
lomban pedig a régi tételek maradtak érvény-
ben s ennek az volt az eredménye, hogy kiil-
foldi utazok csak a hatarig véltottak jegyet s a
hataron beliil a belfoldi leszallitott dijat vették
igénybe. A nem kovetkezetesen keresztilvitt
reformnak az volt folyamanya, hogy a viteldij
mérséklése altalaban csak az utasok egyotodére
s nagyobbh mérvhen csak egy tizedére hatott.
A belga tarifareform célszerisége és ko-
vetkezményei folott az itéletek elejétol fogva
meg valanak oszolva s 1871-ben, mintegy 4 - 5
évi érvénye utan a szabadelvii kormanyt koveto
ultramontan megsziintette. A reform eredménye-
képen az 1868. és 1865. évek oOsszehasonlitdsa-
hol foljegyezhetni, hogy a forgalom hosszabh
atazasoknal ', millio egyénnel, masok szerint
csak 400.000-rel szaporodott; de ennek dacéara
a jovedelemben 600.000 franknyi kevesblet mu-
tatkozott az 1865. évi 14.59 millié franknyi és
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az 1868. évi 15.24 millionyi oOsszes jovedelem
iranyadban; sot némelyek 1.3 — 1.¢ millionyira
beesiilték a kevesbletet. Ezen a pennyporto elve
alapjan behozott tarifareform az elméleti kérdést
gyakorlati alkalmazasaban kétségen folilivé nem
tette ugyan, de ha a korilményeket megfontol-
juk a belga kisérlet hatarozottan az elméleti
allaspont mellett szol. A reform, a kisebb tavol-
sagok melloztével lévén behozva, épen a remél-
heté legnagyobb jovedelem esett el és szintén
elesett tetemes részlet a kilfoldi utazdk viteldi-
jabol, kikre a reform ki nem terjedt. De azon
felil a reform nem terjeszkedett ki a teherfor-
galomra; mar pedig tomeges szallitds leginkdbb
ebhen lehetséges s ett6l varhaté legnagyobh

jovedelem. Mindezen hidnyok dacara nem donti

meg a reform helyességét a folmerilt jovedelmi
kevesblet, mert ez a reformerek elott elorelatott
korilmény volt s idovel valosziniileg potolva lett
volna a forgalom szaporodasa altal; de 3—4
évi érvénye alatt az uj intézmény magat telje-
sen belé nem élhette. Egyébirant a keveshlet,
az Osszes jovedelemhez aranylag, nem is volt
akkora, hogy miatta az emésztés tgyfolyamata-
ban levé uj intézményt megdonteni kellett volna,
hiszen példdul Anglidban a postareform az elsé
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évben 15 millié tallérnyi keveshletet mutatott
fel s a kevesblet, habar kisebb mérvhen, még
tobb évig -eltartott s mégis azéta a veszteség
mar régen ki van potolva. Az ellentétes elvek
gombolyagdbol levonhaté az az elv, hogy a re-
form esak ugy nyilatkozhatik sikeresen, ha a
személy- és teherforgalomra egyarant s minden
tavolsagra kovetkezetesen van keresztiilvive s
ha érvényesiilésének elegendé ido, legalabb tiz
évnyi engedve.

Felallitva tehat a vasuti iigy természetéhez
idomitott pennyportorendszert a vasuti intézmé-

nyek legtokélyesebb forméjaul, melynek megva-
r lositasara torekedni kell: azt egyszersmind a
kérdés teljes folderitése végett a gyakorlati
korilményekhez helyes viszonylatha kell hozni
és kivihetdségét vizsgalni.

Az uj rendszer behozatalanak alapfoltétele,
hogy az allam mérvadé tényezbiben legyen meg
a szilard meggy6zodés az ujitds helyessége irant
és az elhatdrozott akarat a reform létesitéséhez.
‘ Nem kicsinylendd kivanat, kilonosen ott, ahol
& az allam intézményeire nem egyes kivalo elmék
folynak be, hanem a sziinetlentl valtozo s a
politikai irdnyt modosité kozmeggybzbdések. A
szitkséges akaratot és kitartast a reform célsze-
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riiségének meggyozodése sziili, melyet felkolteni
és megerositeni a tudomany és a sajté feladata.
E vezérelv vilaglataban tekintve végig az alla-
mokon, ugy latszik nem Anglia és Eszak-Ame-
rika az, melyben legelobb gyokeres vasuti reform
fog létesiilni, noha ott legégetdbh a sziikség,
hanem Németorszag, minthogy bhenne a foigyek-
vés egységre tor, politikdjat nagy kozponti erd
vezérli és elméletileg legelobbre haladt.

A vasutak dllami megvaltisinak kérdése is
igen mélyrehato. S habar mennyiségtanilag véve
a megvaltds nem egyéb, mint a kilonféle név-
értékii és kamatldbu vasuti cimletek egységes
allami cimletekké valo atvaltoztatisa, mégis oly
nagyszeri pénziigyi mivelet az, mely mélyen
bevag az dllam szervezetébe és visszahat a koz-
hitelre. A pénziigyileg rendozett dllam a miive-
letet konnyen viheti keresztiil : ellenben a ked-
vezotlenebh pénziigyi helyzetben levd, mely a
kozhitelt gyakran veszi igénybe olykor rendes
kiaddsai fedezésére is, s melynek politikija a
bel- és kiilfold bizalmatlansagaval {talalkozik. a
megvaltas nagy miveletét alig viheti keresztiil
a kozhitel némi megrazkddtatasa nélkiil.

A megviltds miiveletének altalanos politikai
nehézségein kivil, van kiilonosen pénzigyi arny-
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oldala is, mely abban all, hogy az uj rendszer
els6 éveiben felmeriilendo kisebb-nagyobb kevesh-
let tényleg terheli a koltségvetést s azt az allam
egyéb jovedelmeibol kell fedezni. Szegényebb
allamok tehat, melyek a koltségvetés egyensulyat
csak aldozatok aran birjdk fentartani, nehezen
hatarozhatjak el magukat gyokeres vasuti re-
formra. E sotét kilatdson esak annak megfonto-
lasa derithet, hogy a viteldij legkisebb 0Osszegét
az altalanos pénziigyi viszonyokhoz s a valdszinii
szallitasi szaporulathoz aranyitva lehet, sot kell
megallapitni; azért a legkisebb viteldij kiilonb6zo
orszagokban kiillonbozd lesz.

Habar az egyontetiiséget nélkilozo s a ta-
rifa legnagyobb ziirzavaraban létezd jelenlegi
vasuti rendszer mellett a kozforgalom meg van
bénitva, sok helyt lehetetlenné téve, tény, hogy
a célszert vasuti rendszer csak egyik tényezoj~
a forgalom megteremtésének, mig tobbi és tul-
nyomo tényezoi: a kozértelmiség, miiszorgalom
és vallalkoz6 szellem. Helyes vasuti rendszer e
tényezoket ébreszti, fejleszti, ami idobe kertiil.
de egymaga vilagforgalom teremtésére nem
elegendd. Példaban szolva, vilagos, hogy Anglia-
ban a pennyportorendszer alapjan hehozandott

vasuti reform a forgalmat nagyobb mérvben
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fogja elomozditani, mint Magyarorszagon ; kovet-
kezoleg Anglidban a viteldij legkisebbje sokkal
kisebb lehet, mint Magyarorszagon.

Kilonben szegény orszagokban a vasuti
reform még a keresztillvitele utini idoben is
kénytelen lesz akadalyokkal kiizdeni. Az eszko-
zeiben megszorult dllam valsagos viszonyok
kozben, kilonosen haborus idék okozta pénzza-
varokban, az eszkozoket onnan veszi, ahol leg-
konnyebben hozzijut. Es arra nincs biztosités,
hogy az dllam sziikség idején az altalanos joért
felaldozva a részleges elonyt, a vasutakat ne
fognd jovedelem forasédul felhasznalni s a vitel-
bért tetemesen fol ne emelné.

E. megfontolandé kortlményekbll csak az
foly, hogy a koznapi 16t szikségleteivel kiizdd
allamok a pennyporto elvén nyugvé vasuti rend-
szert nehezebben és lassabban valosithatjak meg,
mint a nagy forgalommal biré gazdag allamok;

de magat az alapelvet, a rendszert meg nem
. dontik. A megvaldsitott rendszert érhetd viszalyok
‘ szintén nem bizonyitnak a rendszer ellen. mert
" altalaban minden emberi intézmény valtozdsnak
% van aldja vetve s a legtokélyesebb dolog is mér
|

magaban rejti a mulandésag férgét. Altalanos
elviil felallithatni azt, hogy a legkisebb viteldij
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elvére fektetett s az &allamnak az onérdeket ki-
zaro vezérlete alatt kozpontositott vasuti rendszer
a legtokélyesebb, melyre torekedni kell.

A rendszer megvalositdsa egyszerre nagy
haladds lenne a vasuti igy terén s a verseny
tusdjat magasabb korbe helyezné at. Most a
verseny egyes palyak, legfolebb vonalak cso-
portja kozt foly: akkoriban egész 4llami rend-
szerek fogndnak a verseny terére kiizdd egysé-
gekil follépni. Az ingatag eszmék terére vezetne
az elme, ha ez alapon az okoskodast folytatna,
valo azonban, hogy a vasuti intézmény arany-
talanul nagyobb mérvhen szolgialna vilagforgalmi
eszkoziil az emberiséget, mint jelennen.

VII.

A vasuti intézmény legiokélyesebb formaja
vazolva lévén, az értekezés sziik kore végéhez
kozelg. Folyamatiaban, jeleil a vasuti igy mai
ki nem elégito voltanak, csak ugy dontheténk
az allami alapelv mellett, ha az altalanosan divo
kozkereseti indok mellozve s a vasuti tgy tisz-
tan kozgazdasagi alapra fektetve, azaz, a dijté-
tel legkisebbre szabva lesz.

Azon dllamoknak, melyekben, mint Ma-
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gyarorszagon is, a legtokélyesebh forma meg-
valositasa tokeszegénységnél és vallalkozo szel-
lem hianyanal fogva a tavolibb jovendobe el-
odazott, addig csak erélyes vezetdo vasuti poli-
tika lehet feladata. Kz pedig kivdlolag két irany-
ban nyilatkozhatik.

Eloszor, igyekezzék az dllam a vasuti ha-

"

lozat kehelében maganak oOsszeftiggd léterds vo-

"(

nalakat, ha a pénziigyi helyzet mdsképen nem
engedi, darabonkint szerezni, hogy maga is
mint vallalkozo sz0t vethessen a latha. Masod-
szor, gyakorolja okvetlenil fenségjogabol eredd
hefolyasat a tarsulati pdlyakra, akdr figgjenek
tole pénziigyileg, akdr nem. Befolydsa nem vo-
natkozhatik csupan a fofeliigyeletre, hanem vo-
natkozzék a kozlekedés rendjére, modozatira és
a viteldij megszabdsdra is, kilonosen oly ese-
tekben, midon a viteldij a kozgazdasigi érdek
melloztével némely széllitasi &g vagy kozleke-
dési hely hatrdnyiara van megallapitva.

A vallalkozoknak a vasuti tizlet koril nyert
jogai mindsége irdnt elméleti vita foly. Egy rész
azt dllitja, hogy a vallalkozok a vasuti ugyre
nézve szabadalmat nyertek, mig masok azt vi-
tatjak, hogy a vallalkozok joga nem szabadalom,
hanem az dllami fenségjog egy részének atru-

e
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hazasa. Elobbi nézet kiozelebb all s benne a ma-
ganjogi szempont uralgé; utébbi azonban a leg-
ujabb kor észjarasanak, azon torténet-bholcseleti
iranynak felelmeg, mely lassanként minden téar-
sadalmi kérdésben tért nyer s mar-mar a ha-
ladas féelemévé valt.

Elérelathatni, hogy ezen torténet-boleseleti
iranyba kell vignia a vasuti tgy fejlodésének is.
dacdra az ellenhatisnak, melyet a korlitozott
maganérdek kifejthet. Tapasztalds, hogy intéz-
mények fejlodésében a hbolesészeti szellem a
donté tényezdé s a mint ez a kozmeggyozodést
megvaltoztatta és szerves torvényekben megje-
geciillt format talalt: az egyesek joga szinte ma-
gatol osszeroskad. Az urbériség megsziintetésé-
nél a foldesurak sok maganjogi sérelemrol pa-
naszkodtak, de a korszellem az intézményt meg-
szilntetvén a jogtorténet egyik legszebb diada-
lat tlte. Ha az allam tervszeri reform érdeké-
hen, a vasutak kezeléses a tarifa megallapitasa
korill az Ot megilleto befolydst, bar az enge-
délyesek jogkore korlatozasaval is, igénybe venné ;
sOt a vasuti vonalakat, egyszerre vagy részen-
ként, akdr egyezség, akar kisajatitis utjan magd-
hoz valtanda: ez a vasuti ugy torténetében a
haladas fokait jelzené.

et @
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SAJTOHIBAK.

14-ik sorban »az adllamférfiui belitis« az a kimarad

alulrél 4-ik sorban »szokasot« helyett

»8z0kag0s.«

> 9-ik » »egyik. féokai« helyett, egyik

fooka.«

9-ik sorban »szivatagjait« helyett, »sivatagjait.«

V1. fejezet elsé soraban »vasuti iigyrec
radt az »a« névels.

elott kima-







