Budapest Févaros Tanacsa-
nak végrehajtd  bizottsaga
nemrég Ulésen foglalkozott a
Sztalinvaros—Budapest kozott
épitend6 gazvezeték lgyével
és  jovahagyta a beruhazési
program-javaslatot.

A Févéarosi Gazmivek a
VEGYTERV-et a Vegyi-
miveket Tervezd Vallalatot
— bizta meg a kb. 70 kilomé-
teres gazcsovezeték tervezési
javaslatanak elkészitésével.
Szabd Lorand létesitményi f6-

mérndk,  Szilagyi Antal f6-
osztalyvezetd, Morelli LészI6
osztalyvezetd, Sallai ~ Jozsef

iranyito-tervezd, Apor Dénes
mérnok és a VEGYTERYV sz&-
inos miszaki dolgozoja vesz
Eészt a tervezési munkalatok-
an.

A cso6fektetés
1960-ban kezddédik

»Dunai Tavvezeték«, rovi-
den »D«-vezeték a neve a
nagyszabasu munkanak,
amelyrél Szab6 Lorand f6-
mérnok és Sallai Jozsef terve-
z6 a kovetkez6ket mondotta:

— A »D«-vezeték harom té-
makorre oszlik: a sztalinvaro-
si inditéallomasra, a csdveze-
tékre és a fogadodallomasra. A
tervfeladatot harom Utemben
1959 marciusdig kell elkészi-
teni és a cs6fektetésnek 1960-
ban  kell elkezd6dnie. A
VEGA TERV késziti a general-
terveket, altervez§ a MELY-
EPTERV — Hergar Viktor és
Schill Ottmar mérnok.
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A kozigazgatasi bejaras
mar megtortént, a csévezeték
nyomvonalara a terv mar el-
keszilt. A csbvezeték Sztalin-
varosbél indul és Racalmast,
Adonyt, Ercsit, Szazhalom-
battat, Erdet, Budafokot
érintve jut Albertfalvara, a
fogadodallomasra. Az el6bb
felsorolt helységek nem kap-
nak a sztalinvarosi gazhdl, Ki-

zarolag a févarosi lakossag
azellatasanak javitasara
asznaljak.
A 30 centiméter atmérdjd,

testes cs@vezeték nagyrészt a
6. sz. Pécs—Budapest kozotti
fékozlekedési utvonal mentén
halad 30—300 méter tavolsag-
ban az Utszegélytél. Erd és
Szazhalombatta  kozott, a
Benta-pataknal azonban eltér
a 6. sz. Uttél és innen c régi
romai ut mellett — ma ddloé-
Utnak hasznaljak halad
Budapest felé.” Albertfalvan a

régi eraviscus falu asatasanak
lteriiletén &t ér be a fogadd al-
lomésra.

420 vagon cs6anyag

A 70 kilométeres — 70 000
méteres — cs6vezeték  nagy
mennyiség, 0sszesen 4 200 000
kilo, vagyis 4200 tonna, amely
420 darab 10 tonnas vasuti va-
gonrdl fér el, ez 7 vasuti sze-
relvényt tesz ki, ha minden
teherkocsibol
all!

A sztalinvarosi déli varos-
részben, a Dunai Vasm( ve-
gyi gyarrészlege keritése mel-

majd Budapestre
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lett, a mostani sportpélya he-
Iyen epitik majd fel az indito-
allomast, ahonnan a géz elin-
dul majd Budapestre. A sport-
palyan nemrég féldmunkala-
tokat kezdtek el, de a tervez6
vallalat figyelmeztette az il-
leiékeseket: a beruhdzast nem
szabad tovabb folytatni, fe-
lesleges pénzkidobast jeleni,
mert a kompresszor-allomas-
nak technoldgiai okokbdl itt
kell megépiilnie.

Az inditéalloméasnak az lesz
a feladata, hogy a félig tisz-
titott koho- és kamragazbdl
kivonja azokat az anyagokat
— maradék port, kénhidro-
ént, naftalint, vizet — ame-

yek a hosszi cs6vezetékben
dugulasokat,  Uzemzavarokat
és  korroziét (rozsdasodast)

idéznének el6. A sztalinvarosi
gaz az itt létesitend6 komp-
resszorallomason at, 12 at-
moszférad nyomassal jut el a
févarosba.

Naponta
420 ezer kbbméter gaz

Mi a jelentésége a sztalin-
varosi gaznak Budapesten?

A Févarosi Gazmivek gaz-
termelése nem elegendé — az
egyre novekvo igények ella-
taséra. Fokozottabban jelent-
kezik majd a gazszikséglet az

elkovetkezd években.
- r A Gazmf(vek na8i azter-
melése atlagosan 800 kob-

méter, télen 900 000 kébméter.
A csbvezetéken Sztalinvaros-
, bol naponta 420—430 000 kob-

(1d6)

(Kot. v. fiz.
méter gazt kap a févaros, te-
hat a teli. cstcstermelésnek a
felét!

1962—63-ban a cs6haldzat,
az_indito- és a fogaddallomas
mar készen lesz es megsz(in-
nek majd azok a nehézségek,
amelyek ma még fennallanak
a gazmennyiséggel és ming'
séggel kapcsolatban.

A beruhazasokra 100 millio!
forintot iranyoztak el6. A 70

Osztalyozas

Targy
7 -

Hely

Személy

Helyszam

(Oldal)

gépek segitségével.
Sziikségesnek tartjuk, hogy
a tervezO szakemberek tanul-
méanyozzdk a csehszlovakok és
a lengyelek legfejlettebb
ilyen iranyG technologiajat.
A forintdsszeg a Kikuldetésre
rendelkezésre all, de a deviza
megszerzését a  Nehézipari
Minisztérium a F&varosi Gaz-
muvekre, illetve a f6varosi
tanacsra, mint beruhdzora, ez

kilométeres csévezeték az elsglViszont a tervezdvallalat fel-

nagyszabasu tavnyomasl ve-
zetek az orszagban.

Kulfoldi tanulmanyut
szlikséges

A beruhazas nagysagrendje
megkivanja, hogy az indit6- es
fogadoallomads a legkorsze-
ribb es leggazdasagosabb gépi
berendezessel és technologia-
val miikodjék. Ennek el6fel-
tétele, hogy a nagy létesitmény
néhany tervezfje a szomszé-
dos barati orszagokban 2—3
hetes tanulményutat tegyen.

Nem kirandulasrol, hanem
tapasztalatszerzésrél van szd!

Csehszlovakidban, Kladno-
ban évekkel ezel6tt létesitettek
egy ?éztévvezetéket a prégai
gazellatas ndvelésére.  Nem-
rég a »Barbora« nev(i gaznyo-
mo-allomason — a kiadnél
tapasztalatokat ~ felhasznalva
— sokkal Kisebb helylgénP/l’j,
de korszer(ibb, nagyobb telje-
sitmény( gépeket ~ helyeztek
Uzembe. A lengyelek a ké&-
szénvidékrol tovabbitanak
gazt egyes varosokba korszeri

Ugyeleti szervére: a miniszté-
riumra akarja haritani.

Kétségtelen: ma a deviza-
val jobban kell takarékoskod-
ni mint barmikor. Mégis az
a véleménylink, ebben az
esetben a népgazdasagi érdek
a dont6. A népgazdasag érde-
ke azt kivanja: minél korsze-
riibb gépekkel dolgozzék a
két allomas. A korszer(ibb gé
mindig olcsébb, mint az el-
avult technikaja.

A tervez6 mérnokok jol em-
Iékeznek a minisztérium egyik
vezet6jének kijelentésére,
amelyet egy ankéton mondott
nemrég: »nem szabad olyant
tervezni, amit tervez6-mérnok
nem latott a valdsagban«.

Helyes lenne, ha ennek az
elvnek érvényt szereznénk a
gyakorlatban!

Vig Istvan



