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Az idegenforgalom előmozdítása, fejlesz­
tése nálunk valahogyan mindig panamasza- 
gu volt! Szubvenciók jegeimének használták, 
gyanús üzletek, bika-viadalok, Duna-ünne- 
pélyek, margitszigeti ős-magyar áldozások 
húzódtak meg mögötte, esetleg ál-kongresz- 
szusok, ál-kiállitások vagy csak egysze'^en 
magánosok személyi érvényesülései, rendjel- 
és cimszerzés voltak az okai, de a bevallolt 
cél: az idegenforgalom fellendítése egyetlen 
egy módon sem sikerült, mintha az egész 
igyekezet tényleg csak jogcím lett volna, 
más, be nem vallott eredmények elérésére.

Nos ,a világháború, amely elzárt ben­
nünket a nemzetközi összeköttetések lehető­
ségeitől, — mint legszebb ellentmondást, — 
megcsinálta a mi idegenforgalmunkat. Ti­
zenhét hónap óta a budapesti hotelek, a bu­
dapesti éttermek, kávéházak, mulatóhelyek, 
színházak, üzletek tele vannak olyan osztrá­
kokkal, olyan németekkel, újabban olyan 
bulgár és török emberekkel, akik azelőtt ha 
átutaztak is Budapesten, dehogy szálltak 
volna ki, dehogy is álltak volna meg. Buda­
pest, a Nyugat és Kelet összekötő vasútvona­
lában nem volt különb állomás, mint Győr 
vagy Galántha, esetleg Érsekújvár, az ide­
gen mindössze is azt jegyezte meg róla, hogy 
a vasúti hordárok udvariatlanok, a pályaud­
varok pedig aránylag nagyobbak, mint 
azok, amelyeket Berlin, vagy Bécs elhagyása 
után a vonalon látni lehet. Kiszállni alig 
szálltak ki, Budapest olyan város volt, ahol 
azelőtt csak átutaztak az emberek, a bá'rak, 
a kiváncsiak, csak azok érdeklődtek, mi is
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van itt hát a pályaudvarokon kivid
A háború alatt azonban Budapest egy­

szerre olyan város lett, ahol megállnak, ahol 
időznek, ahol jólérzik magukat az emberek 
és a német tisztek Mackensentől lefelé, mind 
akik itt jártak, egészen az utolsó német köz­
katonáig, aki cink átutazott és időzött a fő­
városban, mind azzal mennek el innen: Ide 
azután vissza jövünk, ide azután elhozzuk a 
családunkat is, nagyszerű város, gyönyörű 
város ez a Budapest! Ez a pozitív előnyünk 
tehát máris megvan a háborúból! A németek 
a háború után tömegesen fognak Budapestre 
jönni, mert megszerették a várost, mert 
megérezték, hogy milyen szép, milyen tehet­
séges város ez, mennyire érdemes a várost is, 
a népét is közelebbről ismerni!

A levegőben benne van az uj német gaz­
daságpolitikai jelszó, az a grandiózus terv, 
hogy Hamburgtól Bagdadig a németség a 
tengerekkel versenyző nagy gazdasági for­
galmat akar létesíteni, mely a mi háborúnk 
sikerének egyik fő-fő tényezőjét: a vasutat 
próbálja úgy felhasználni, hogy az Északi 
tengertől Mezopotámiáig az egész mezőgaz­
dasági és ipari csereforgalmat a középhatal­
mak és balkáni szövetségeseik kerekedelme 
bonyolíthassa majd le. Éppen a héten alakult 
meg ennek a készülő akciónak a magyar 
szervezete Budapesten: a Magyar keleti gaz­
dasági központ, mely ha hivatását jól fogja 
teljesíteni, jelentőségében minden meglévő 
érdekképviseletünket túlszárnyalhatja.

Az osztrákok felette erélyesen követelték, 
hogy az Ostende—Hamburg—Berlin—Kon­
stantinápoly között helyreálló vasúti forgal­
mat Berlinből Drezdán, azulán Tetschen—  
Bodenbaclion át Bécs felé vezessék. Bécs nem 
akart kimaradni ebből a nagy középeurópai

Helyszám

(Köt. v. fűz.) (Oldal)
vasúti relációból! A r émetek azonban nem , 
méltányolhatták a bécsiek önző szempontjait, 
nekik az ut rövidsége komolyabb érték.

Sajnos, nem bízhatunk teljes nyugodtság­
gal abban, hogy állandó lesz ez a reláció, mert 
ha az osztrák érdekeltség nagyon agitál ellene, 
hát nem lehel tudni, megvédhetek maradnak-e 
a mi érdekeink. Emlékezni kell az apnabergi 
csatlakozás dolgára, amely a békében nem 
jöhetett létre, de a háború első napja óta egyik 
főforgalmi szemponttá vált a megalkotása, em­
lékezni kell, hogy a München—Budapest kö­
zött való gyorsvonatpár és a keleti expressz 
menetrendje dolgában is milyen nehézségeink 
voltak azáltal, hogy az osztrákok nem enged­
ték meg a menetrendpolitikájukkal a magyar 
főváros idegenforgalmának természetes fejlő­
dését, kétségtelen tehát, hogy most sem fog­
nak egykönnyen belenyugodni a hamburg—- 
konstantinápolyi összeköttetésnek ilyen végle­
ges menetrendjébe, bármennyire ez is a tenné-, 
szetes forgalmi vonal, bármennyire ez a szem­
pont döntött is a németeknél.

A magyar érdekeltségnek pedig nagyon 
vigyáznia kell erre az összeköttetésre! Leírha­
tatlan fontossága van és lesz az idők során 
annak, hogy a monarkiában Budapest legyen 
ennek a vonalnak a legnagyobb állomása, 
olyan állomása, ahol az idegen megáll, kiszáll, 
körülnéz, él egy kicsit, vásárol egy kicsit és 
megismer, megszól; bennünket, esetleg üzlete­
ket is csinál velünk, vagy nekünk. Oroszor­
szágban Nisnij-Novgorodról azt tanítja a föld­
rajz, hogy az európai és ázsiai vásárok átmenő 
találkozóhelye volt száz éven át és igy lett 

I nagyipari és nagykereskedelmi központja 
j Oroszországnak, ahol az egész árukicserélés 
I megtörténik. Budapestből is lehet egy modern 

Nisnij-Novgorod — a szó közgazdasági értel­
mében az — úgy hogy itt legyen az a bizo­
nyos áruforgalmi csere, ha illetékes helyen 
megértik ennek a vasútvonalnak a jelentősé­
géi és felhasználják az idegenforgalom meg­
alapozására, közgazdasági értékesítésére.

A bécsiek pedig érjék he azzal, hogy 
München—Bécs—Budapest között közlekedő 
gyorsvonatokkal kapcsolódjanak be Budapes­
ten ebbe a nagy nemzetközi vonalba, mely­
nek létesítése és fentartása egyúttal a titka an­
nak is, hogy a Dunát e közgazdasági elv érde­
kében teljesen ki tudjuk használni. A Duná­

já n á l okos és célirányos J>eállitása a német 
es a balkáni, valamint a keleti gazdasági élet 
összekapcsolására és e vasúti vonal beállítása 
az áruforgalomra, de még inkább a személy- 
orgaiómmal kapcsolatos idegenforgalomra, ez 

adhatja meg a választ arra, hogy mi lesz és 
mi lehet a mi számunkra a világháború pozi­
tív eredménye.

Nem bikaviadalokkal, nem Duna-ünnepé- 
lyekkei és nem margitszigeti ősmagyar tálto­
sok hókusz-pókuszával kell és lehet idegen- 
forgalmat, életei teremteni, hanem vasúti és 
hajózási relációk megteremtésével és fentar- 
tásával. i -V.'VW VA«*» — - ---  -------- _ __ Kd.


