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sljsso a Besskarft #s a k”"zSwség,

hogy

| BUDAPEST KEDVENCE:

meg jobb ées kényelmesebb legyen!

Budapest legnagyobb sikere Jodtst-gtelentt az autébusz. Akarmerre
jér az ember a varosban, mindenhol felttinnek a firge kékie'tli kocsik,
amelyek rovid-id6 alatt a févaros kedvenceivé lettek. Nem csoda: az
m&tobuss olyan gyorssa- és kényelmessé tette a kozlekedést, amire az
ugynevezett',békeévekben“ sem szamitott senki.

Hadd mondjuk el a népszerli budapesti autébusz szileiésémk és

mindennapi életének torténetét.

Qndulai
a mnmihBL

A felszabadulés, utdn a semmibdl
indult. Nem volt egyetlen .% kocsi,
mhely,, vagy garazs sem. Es ma?
Sirj forgalomban lévé- kocsi, a legpio
éernebbll  felszerelt férnihMy a
Gymnroi-atjn, nagyszer(i garézs a
HgiMssabégUi&on, kozel SO0t alkal-
mazoéit és — olcso viteléig.

A haroméves tervben eredetileg
106 U kocsi épitését vették tervbe,
de a fejl6dés--SS9 kocsi épitésé | Afe
SSf&kpEgSHséd A fOvaros luktets élete
tfflszarnyalta az el6zetes sadmitaw
hat és iparunk teljesiteni iné-a az
éte-f alal felallitott kovetelményeket!

A héboru el6tt az au(6busz,koz&eke-
<&s ugyszélvan teljes egészében a
Belvaros kényeiméi szolgdit8. Ma a
koesippark felét kaltelki kozlekedésre
aJMtoftak be. Kébanyanak, Obudanak
és a peremvarosoknak azel6tt soha-

volt  autobus? 8sszekO{.tetdsilk,
vagy csak idényjaratuk volt. Ma a
perSwijvarosok percek aMtt megkot-
Hihetok-

Sohasem jart autébusz aa @llGi-
Ulon, ti Bartok Béffifam, a Bajcsy.
XsHinJoy éi°n, vagy a Nagy Lajos
kirdJy-Gtjan és a Kereposi-utsn. Ma
G6zeken az uUtvonalakon is re>b(*} mar
m autdébusz, A kulsé ovezetek lako-
sainak még kilatasuk sem. volt arra,
hogy egymas lako6helyéi gyorsan
megkoztii hessék,: -Ma Kébanya és a
Bagoly-utca, vagy a Pmsonyvai és
a Soroksari ut kozel kertlt egymas-
hoz. Az uUgynevezett t.anszverzalis
jaratok a \o~AO perces, utazast 16—
S6 percre roviditették le-

g0 mitlia utas

Aaautdbuszhoz}ekedés jevén Lsify8
volt a fordulat éve. Ebben as évben
szanta hihetetlen a fejlédés irama.

rint 80 millio lesz az <wtétm$9irt&sok
szarna, ami 1 9 1 7 - viszonyitva /.0Q
szadzalékos emelkedésiek felel meg.

Est a hatalmas utastdomog-et ia el-
birjak é&ss aut6busziok, fol->g akkor, ha
a kultelki utasok megfelelsen igénybe
veszik a vondlakat.

cé hibak az fiaié-
haszon ¢s. — adtunk

Kétségtelentl vannak még hibak,
az autébustiorgalomibun. A kézén.
sog részérdl elég panasz érkezik, bar
joval kevesebb, mint a villamos el-
len. A paxkiSEok ko6z6tt bizony akad
jogos js,

A két fohiba: a kalauzok gyakran
id6 elo-H elcsenhetik a kocsit és nem
isménk kellém as utcakat, amelyi.
ken a busz keresztulhalad.

A hibadk abbél szarmaznak, hogy
tobb mint ezer aj alkalmazéit kerilt
as autdébuszra ég a kr.laussmesierség'et
nem lehet percek al ti megtanulni.
A hibak KkiklUszébolésére a BSzRRT-
néal brigadok alakultak és az id&sebb
gyakorlott, kalauzok segitik fiatal

kollégaikat a tudnival6k elsajatito.
Sabén.

De, moEd_juk rr)teg _6f(zi|r|1'tépr\1: a fco.
sonsegnek is segiteni kell! A segitsé
médjag a mme%emnésa a meg:;mégg
helyeken, a viteldijaik el6készitése, a
bliccelés zUntetése és az elllsd
ajton torténd leszallas,

A Vildgossag javasolja:

dilifanh Bakint-
- i0*ha!

A forgalom megjavitdsa érdekében
két javaslatot terjesztiink a Beszk&rt.
vezetécége elé. Lo,

L A forgalmasabb megaUohndl a
késbb érkezett utas helyezkedjék on.
ként az elébb érkezet’, migé. Keril-
juk @a lokdos6dast. Ez tgulabb fe.
lére csokki-nH a  kocsi megallonal
eltoltolt idejét. Moszkvaban rr, uta-
sok fegyelmezetten sorbanallnak. Azt
hisszuik. en |8 meg lehet ezt
valosjtani.. Helyes lenne, ha eleinte
ellendrok  segiten-ajj. a kozonséget a
rend betartdsdban a legforgalmasabb
megalloknal.

2. A felszallni akard utas jelezze
szandékat kézfelemeléssel a kocsive-j"
ze-tonek. Tulkunkkal az autobusz-
magullok feltételesek. A  kocsik npf
alljanak_neg, ha a megallonal senki
sem jelzi, hogy fel ukar Szallni. Szamé
talgnszor losvzankoanr.k az utasok,
hogy az autébusz feleslegesen meg-
all. Ezt 8 modszert egyébként igen
sok orszagban megvalositottak.

A févaros kézonsége latja, hogy &s autébusz bevételét, a kdzdonség
pénzét valéban a forgalom javitasara forditjak. Azt. is latjak a buda-
pestiek, hogy a hatalmasan kifejlédott autobusaior-

galom sajat erdfeszitésink eredménye. Ne® lett

m igaza Miilokéknak, a BSaKRT rosszemlékid jobbol-

dali vezetéinek,

akik kolcsont akartak felvermi,

majd angol vallalatnak akartdk eladni az egész'
Beszkéart-ot, mondvan, hogy >,itt sohasem lesz auto-
busz-park“. Tehat: becstljuk meg az autébuszt ési
fegyelmezettségtnkkel jaruljunk hozza, hogy a for*
igalom még jobb, még gyorsabb, még kényelmesebb legyen! i
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« foo-fiw » -ts] ‘jurai w ;i J-IMFOtirwn
43(, 1947-b&ji naposa S8 kocsi éflli
forgalomba” 1948-ban 510, 1947-ben
egy kocsi kiszolgalasakoa atlagban
ember kelleti, i9if8-bm <csak kilenc,
Ez| a» 6ridsi Haladast a munka-
erkdlcs javalasanak, a jobb gépek-
nek, *x éazdJssrlisftégeknek és UGjita-
soknak k&SKOTfia'-jik,

Még ennél is érdekesebb, Hogy a
viteldij leszéallitasa ellenére is 15 »m -
zaWkkul emelkedett az egy kocsi dl.
til behozott 6sszeg. Ennek a titka az, j
Hogy 1947-ben 19 millié utast ssaCik ;
téit a7, autébusz, 1948-ban pedig !
miliét.
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