
A  városban itt -o tt megjelenő 
fúrótornyok már jó  ismerőseink. 
A  geológusok ezeknek a fúró­
tornyoknak a segítségével végez­
ték el földtani Adzsgálataikat és 
állapították m eg, m ilyen Budapest 
altalaja. A  fúrógépek hosszú kar­
jai kis földhengereket hoztak elő, 
a m élyből. E zek a hengerek m eg­
m utatták a talaj rétegeződését, 
azt, hol van kő, hol van kavics, 
hol található víz vagy hom ok. 
Múltúnkról beszéltek ezek a ta laj- 
próbák, elm ondták a geológusok­
nak, hogy valamikor a Nagykörűi 
helyén tenger volt, a Sztálin tér

és gépeknek az alagútba való le­
szállítására szolgálnak, Rendsze­
rint már a föld felszínén elkészítik 
vasbetonból öntöttvas vágóéllel a 
m unkakam rát, ezt fokozatosan  
süllyesztik úgy, hogy a mindig 
lejjebbkerülő munkakam ra olda­
lát klfalazzák. Egyes aknáknál 
lyukakkal ellátott csöveket mé­
lyítenek le, A  csövekbe nagy­
nyom ású levegőt nyomnak be és 
ez a levegő a csövek nyílásain be­
hatol a talaj és az aknafal közé és 
Így légköpennyel veszi körül az 
aknát.

Nagyon érdekes hogy a mosz

Az alagút egye* szakaszait védőpajzzsal építik, fennek a berendezés­
nek egyik metszetét látjuk a képen. A pajzs tulajdonképpen hatalmas 
acélhenger és belső állványzatának egyik emeletén hatalmas vlznyomású 

sajtók műkődnek, amelyek előre tolják az acél vágó-él eket

környékén domb em elkedett s el­
mondták azt is, mire kell vigyáz­
niuk a földalatti gyorsvaséit ter­
vezőinek és építőinek. A  város 
különböző pontjairól vett talaj-

Króbákal lemérték, présbe, tették, 
ogy m egvizsgálják állékonyságát 

s a sok-sok adat alapján hatalmas 
színes térképet : földtani térképet 
készítettek a tervező mérnökök 
részére.

A  földalatti alngűtja nálunk is, 
m int M oszkvában, mélyvezetésű  
lesz. Erre elsősorban azért van 
szükség, mert igy a vonalat a leg­
rövidebb irányban, ha kell, a 
házak alatt lehet vezetni. Fontos 
ez a megoldás azért is, mert nem  
engedhető m eg, hogy a főváros 
legzsúfoltabb vonalain az úttest 
felbontása m iatt leállítsuk a lük­
tető forgalm at. A m ély vezet és 
teszi lehetővé, hogy építkezés 
közben zavartalanul közlekedje­
nek az útvonalon a járóm övek. 
De a geológusok is ezt javasolták. 
A  felszíni talajvizet tartalm azó  
rétegek alatt ugyanis megfelelő 
vastagságú és szilárdságú vízzáró 
réteg, az ' úgynevezett kiscelli 
agyagréteg van, am ely alagút- 
csövek építésére különösen elő­
nyös. Erre tanítanak a moszkvai 
tapasztalatok is,

A  mélyvezetésű alagút építésé­
nél az alagutat átlag 100 méter 
hosszúságú építési szakaszokra 
bontják. K gy-egy szakaszon 0  
méter átm érőjű, 1 5 — 40 méter 
mélységű függőleges aknát süly- 
lyesztenek le és ebből kiindulva, 
kezdik meg az alagutak építését. 
Ezek az aknák egyrészt a ki­
termelt földanyag elszállítására, 
másrészt az építési anyagoknak

kvai Metró építői milyen új m ód­
szereket dolgoztak ki, különösen 
a hom okrétegen való áthatolásnál. 
A szibériai bányászok már régen 
alkalm azzák munkájuknál a ter­
mészetes fagy felhasználását. A ta­
la jt fagyasztással szilárdították  
meg. A Metró építői is megkísérel­
ték a talajfagyasztás alkalm azá­
sát, de m ost már mesterséges 
hideg előállításával. V ékony csö­
veket süllyesztettek a talajba és 
ezeken keresztül mínusz 20 föl; 
Celsiusra lehűtött hűtőfolyadékot 
engedtek. A  vizes, hom okos talaj 
ezzel az eljárással szilárddá fagyott 
és könnyebb volt a m unka. Még 
csak az okozott gondot, hogy a 
fagyasztással kiem elt m unka­
gödörben, miután annak oldal 
fala rendkívül hideg vo lt, nem  
alkalmazhatták a szokásos beto­
nozást, mert Ilyen hőmérsékleten 
nem köt a beton. Ezért, hogy a 
betont melegen tarthassák, elek­
trom os árammal fűtöttek. A szov­
je t  újítók kidolgozták a vegyi 
úton történő talaj szilárdítást Is. 
A földbe speciális vegyi oldatokat 
fecskendeztek be. Például a futó 
homok megszilárdítására vízüveg, 
konyhasó és cem entoldatok keve­
rékét adagolták és a befecsken­
dezés után a talaj negyed óra 
m úlva kőkemény lett.

A  földalatti vasút építésénél 
felmerült nehézségek az építés 
műszaki gárdáját egész sor érde­
kes és ötletes megoldásra ösztö­
nözték. A  legnagyobb eredményt 
az úgynevezett védőpajzsos ala- 
gútfúró berendezés kifejlesztése so­
rán érték el, am ely a Szovjet- 
únióban elsőízben a Szverdlov- 
tér és Dzserzsinszki-tér közötti

m élyvezetésű vonal, részben a 
N egünka folyó holt ága alatti 
alagútszakaszou nyert alkalm a­
zást. A  m inisztertanács határo­
zata  előírja, hogy a földalatti 
nálunk Is a m oszkvai M etró épí­
tésénél szerzett tapasztalatok alap­
ján , az úgynevezett fúrópajzsos 
m ódszer alkalm azásával épüljön. 
M l is ez a fúrópajzsos m ódszer ? 
A  földalatti vasút alagútcsövci 
egyenkint öt méter belső átm érő- 
jű e k  lesznek, vagyis csaknem  két 
lakószoba m agasságának felelnek  
m eg. Ezeknek a hatalm as méretű 
csöveknek az előállítására szolgára  
fúrópajzs. A  fúrópajzs tulajdonkép­
pen hatalm as acélhenger, am ely­
nek átm érője megfelel az alagút 
átm érőjének, hossza pedig 4 — 5 
m éter, A z  orrán öntöttacél vágó- 
élek vannak. A  pajzs hátsó részén 
többezer tonna nyom ás kifejtésére  
alkalm as víznyom ású sajtókat he­
lyeznek el. A z  üzem beinditáskor a 
«ajtók  a pajzskam ra falához tá ­
m aszkodnak és Igen lassan előre 
nyom ják  a talajban az acélcsövet. 
Körülbelül egy m éter távolságot 
tesznek m eg, am ikor a sajtó ta lpát 
előrehúzzák. A  felszabadult közben
— ahonnét az acélcső eltolódott
— m egépítik a bélésgyűrűt — az 
alagút falát. E zt a gyűrűt tized- 
m illim éter pontosságra előre össze­
dolgozott öntöttvas- vagy vas- 
beton-ldom darabokból állítják ösz- 
sze a szerelőkar segítségével. K ö z ­
ben a pajzs elején a vágóélek közül 
kiem elik a benyom ódott föld­
anyagot és az aknán keresztül 
futószalagon, vagy felvonón a 
föld felszínére szállítják. Ezután  
folytatódik a további földkiemelés.

Földalatti gyorsvasutunk első­
nek megépítendő vonala - -  éppen 
úgy, mint a későbbiek — két­
vágányú lqgz. A  vágányokat acél-, 
illetve betoncsőbe építik b e ; A 
mélyfekvésű állom ások általában  
két részből állnak. A z  egyik rész 
az útszinten van , ez tartja  a kül­
világgal a kapcsolatot. Szépen k i­
épített előcsarnokok lesznek ezek, 
Itt nyernek elhelyezést a jegy  
pénztárak, k ö n y v -, folyóiratüzle  
lek , trafikok s az utasok kényelm i, 
forgalm i céljait szolgáló berende 
zések. A z állom ások m ásik része
mélyen a föld a latt, a perronokat 
foglalja m agába. A  két. részt m oz­
gólépcső köti össze egym ással. A m i­
kor m ajd  áthaladtunk az előcsar­
nokon, rálépünk a mozgólépcsőre. 
H árom  egym ás m ellett elhelyezeti 
m ozgólépcső is lesz. A z  "egyik  
lépcső felfelé, a másik lefelé szállít. 
A  harmadik csak csúcsforgalom  
idején m űködik, a szükséglet által 
m egkívánt Irányban, fel vagy le. 
Ezek a lépcsők percenként" 75  
■centiméter gyorsasággal m ozog­
nak, A lépcsőn lejutunk az alsó 
csarnokba, ahonnan jobbra és 
halra közel 3 és j méter széles 
perronokra lehet ju tn i. A  pem m ok  
hossza 120 m éter. A z állom ásokat 
m árvánnyal, nem eskövekkel, ke­
rámiával és a szocialista-realista  
képzőm űvészet kiváló alkotásai­
val díszítik.

Különös gondot fordítunk m ajd  
a kifogástalan szellőztetésre. H a ­
talm as berendezések segítségével 
•óránként ötször cserélődik m ajd  
a  levegő. Télen előre felm elegített, 
nyáron pedig lehűtött levegőt 
fú jnak  be, úgyhogy a föld alatt 
m ájusi éghajlat uralkodik m ajd . 
Felhasználjuk az Indírekt világítás 
fényhatásait s az előcsarnok is, a 
földalatti perronok is káprázatos

fényben ragyognak. De az alagút 
végig világítva lesz.

A  Járómövek a legm odernebb, 
könnyű acélvázas, hegesztett k iv i­
telben készülnek és felhasználják  
a könnyűfém eket is. E g y -eg y  sze 
relvény 2, 4, vagy 6 kocsiból áll. 
Minden kocsi m otorkocsi. A  sze 
relvények óránkénti sebessége eléri 
m ajd  a 70 kilom étert is. A u to ­
m atikus tolóajtók lesznek a kocsi 
bán, ahogy a vonat az állomásra 
b efu t, az ajtók önm űködően ki 
nyílnak és indulás e lőtt önmfi 
ködőén becsukódnak. A ddig , amed  
dig valam ennyi ajtó  be nem  záró­
dik, a vonat nem  indulhat el. 
R ugózott bőrbevonatú ülések szo l­
gálnak kényelm es helyül. E gy-eg v  
kocsiban 240 utas fér el.

Gyorsan és sűrűn közlekedik  
m ajd a földalatti gyors vasút és ez 
különleges biztonsági berendezése­
ket is m egkíván. A  m oszkvai 
M etróban fennállása óta — 15 év  
alatt —• még egyetlen baleset sem  
fordult elő. E z az utazóközönség  
fegyelm ezettségén kívül az egész 
világon egyedülálló, korszerűen 
kiképzett biztosító berendezések­
nek tulajdonítható. A  mi fö ld ­
alatti gyorsvasúturik is a m oszkvai 
M etró tapasztalatai alapján au to­
m atizált lesz. A  földalattihoz a 
központi irányítókon kívül szinte 
egyáltalán nem szükséges sze ­
m élyzet. A  központi Irányító- 
helyiség falán hatalm as k iv ilá g í­
to tt gyorsvasúti térkép lesz, am e­
lyen a földalatti vasút valam ennyi 
vonalának forgalma — az összes 
szerelvény pillanatnyi tartózko­
dási helye, jelzők állása, esetleges 
torlódás . — automatikusan m eg­
jelenik.

A  motorok áramkörét kapcsoló 
és m egszakító áram-relék segéd-

A régi, 1896-ban épített budapesti földalatti alagút készítése — mint 
egykorú képünk is mutatja — nyílt gödörben folyt. íz  természetesen 
megakasztott minden forgalmat. Csak az úttest közepén lehetett 
vezetni, mert nem mélyvezetésű volt és Igy le kellett volna bontani a 
házakat Is, Az új mélyvezetéses megoldás mellett zavartalanul bo­

nyolódik le Nagy-Budapest nyüzsgő forgalma *,

áramkörről vannak vezérelve. A  
m otorkocsi vezetője m indjárt a 
kívánt sebességnek megfelelő me- 
uetfokozatot. állítja be. A  vonat 
sebessége ezután autom atikusan, 
a kocsivezető minden további be­
avatkozása nélkül fokozódik fel. 
A  vezérkontroller kéziforgatója, 
az úgynevezett „holtem ber”  kap­
csológom bbal van felszerelve, 
am elyet a vezetőnek állandóan  
lenyom va kell tartani. H a  a 
vezető bárm ely oknál fogva, akár 
fosszullét, akár egyéb ok m iatt a 
gom bot nem tudja lenyom ni, ak-

MÉk
A földalatti vasút mélyen aföldalatt tevő állomásait villanyfény árasztja 
el. Az új állomások részére számtalan, művészek által tervezett 
armatúra készül. A képen a moszkvai Metró építésénél egy szobrászod 
összeszereli egy világítótok alkatrészeit a kurtxki állomás részére

és legelső szem pont a dolgozók  
egészségének, testi biztonságának  
és kényelmének biztosítása és 
m egóvása. A  kapitalista nagy  
városok szellőzetíen, rosszul vilá­
g íto tt , kényelmetlen földalatti 
vasutalval szem ben a moszkvai 
M etró alkotói a dolgozók érdekeit 
tartották  szem előtt, m árvánnyal 
díszített művészien szép földalatti 
gyorsvasutat építettek. Ml is a 
dolgozók kényelm ét és egészségét 
tartjuk elsősorban szem elott. Szak­
m unkásaink, tudósaink és m ér­
nökeink a Szovjetúnió tapasztala­
tainak felhasználásával, a Párt 
irányítását követve hajtják  végre 
a m inisztertanács határozatát * 
építik a budapesti földalatti gyors­
vasu ta l. A  Szovjetúnió baráti 
segítsége és a m agyar dolgozók  
összefogása, alkotóereje a bizto ­
sítéka annak, hogy a hazánkban  
eddig elképzelhetetlen nagyságú  
és páratlan szépségű m űszaki fel­
adatot sikerrel oldják m eg. Petőfi 
ezt ír ta : „Száz vasutat, ezret.!
Csináljatok, csináljatok ! Hadd fu s­
sák be a világot Ml m eg­
fogadjuk és valóra váltjuk láng­
eszű költőnk látom ását. Száz 
vasutat csinálunk, ezret, hogy  
befussák a békét, építő világot. 
A m íg  a kapitalisták egy harm adik  
borzalm as világháború rémségein  
törik fejüket, mi a békét építjük, 
gyárakkal, Iskolákkal, kórházzal, 
földalatti gyorsvasúttal — ötéves 
tervvel 1 E bben a m unkában is 
példaképünk, a term észetet á t­
alakító, a hatalm as erőm üveket 
építő, a puszta sztyeppékét gaz­
dag földekké alakító, a békéért 
harcoló „és a békét védelm ező  
hatalm as Szovjetúnió. j f

kor egy bizonyos idő letelte után  
a vlllam osm otorok kikapcsolód­
nak, de a vonat m aga m ég nem  
fékeződik le, csak az állom ásnál.

A  budapesti földalatti gyors­
vasút megépítésénél összefognak  
a tudósok, technikusok, m érnö­
kök, szakemberek és m unkások. 
De elsősorban és m indenekelőtt a 
Szovjetúnió nagyszerű tapasz­
talataira tám aszkodunk, A  m oszk­
vai M etró műiden szem pontból a 
világ legkorszerűbb földalattija. 
A M oszkvában járt m agyar m ér­
nökök láthatták , hogy a legfőbb


