A varosban
farétornyok mar jo
A geolbégusok ezeknek a faro-
tornyoknak a segitségével végez-
ték el foldtani Adzsgalataikat és
allapitottdak meg, milyen Budapest
altalaja. A faroégépek hosszu kar-
jai kis foldhengereket hoztak el6,
a mélybél. Ezek a hengerek meg-
mutattdk a talaj rétegez6dését,
azt, hol van k6, hol van kavics,
hol taladlhaté viz vagy homok.
Mualtankrdél beszéltek ezek a talaj-
probak, elmondtak a geolégusok-
nak, hogy valamikor a Nagykordi
helyén tenger volt, a Sztalin tér

itt-ott megjelend
ismeréseink.

és gépeknek az alagutba val6 le-
szallitdsara szolgalnak, Rendsze-
rint mar a fold felszinén elkészitik
vasbetonbdél ontéttvas vagoéllel a
munkakamrat, ezt fokozatosan
sullyesztik Ggy, hogy a mindig
lejjebbkerulé munkakamra olda-

lat klfalazzak. Egyes aknaknal
lyukakkal ellatott csbveket mé-
lyitenek le, A csdvekbe nagy-
nyomasu leveg6t nyomnak be és

ez a leveg6 a csovek nyilasain be-
hatol a talaj és az aknafal kozé és
igy légkopennyel veszi koérul az
aknat.

Nagyon érdekes hogy a mosz

Az alagut egye* szakaszait véddpajzzsal épitik, fennek a berendezés-

nek egyik 1 et 3
acélhenger és belsg allvanyzatanal

ik metszetét latjuk a kéEen. A pajzs tulajdonképpen hatalmas
egyik emeletén hatalmas viznyomasu

sajtok miikédnek, amelyek eldre toljak az acélvago-éleket

kérnyékén domb emelkedett s el-
mondtak azt is, mire kell vigyaz-
niuk a foldalatti gyorsvaséit ter-
vez6inek és épitéinek. A varos
kulénb6zé pontjairél vett talaj-
Igébékal lemérték, présbe, tették,

gy megvizsgaljak allékonysagat
s a sok-sok adat alapjan hatalmas
szines térképet : foldtani térképet
készitettek a tervez6 mérnokok
részére.

A foldalatti alngltja nalunk is,
mint Moszkvaban, mélyvezetési
lesz. Erre els6sorban azért van
szUikség, mert igy a vonalat a leg-
rovidebb iranyban, ha kell, a
hazak alatt lehet vezetni. Fontos
ez a megoldas azért is, mert nem
engedhet6 meg, hogy a fbévaros
legzsafoltabb vonalain az Gttest
felbontasa miatt leallitsuk a luk-

tet6 forgalmat. A mélyvezetés
teszi lehetévé, hogy épitkezés
koézben zavartalanul kozlekedje-

nek az utvonalon a jarémovek.
De a geoldgusok is ezt javasoltak.
A felszini talajvizet tartalmazd
rétegek alatt ugyanis megfeleld
vastagsagu és szilardsagu vizzaré
réteg, az ‘'uUgynevezett kiscelli
agyagréteg van, amely alagut-
csOvek épitésére kuldndsen el6-
nyds. Erre tanitanak a moszkvai
tapasztalatok is,

A mélyvezetésl alagut épitésé-
nél az alagutat atlag 100 méter
hosszusagu épitési szakaszokra
bontjak. Kgy-egy szakaszon O
méter atmérdéjli, 15—40 méter
mélységli fuggdleges aknat suly-
lyesztenek le és ebbdl kiindulva,
kezdik meg az alagutak épitését.

Ezek az aknak -egyrészt a Kki-
termelt foldanyag elszallitasara,
masrészt az épitési anyagoknak

kvai Metré épitéi milyen Gj méd-
szereket dolgoztak ki, kulonésen
a homokrétegen valé athatolasnal.
A szibériai banyaszok mar régen
alkalmazzak munkajuknal a ter-
mészetes fagy felhasznalasat. A ta-
lajt fagyasztassal szilarditottak
meg. A Metré épitdi is megkisérel-
ték a talajfagyasztas alkalmaza-
sat, de most mar mesterséges
hideg elgallitasaval. Vékony cso-
veket sullyesztettek a talajba és
ezeken keresztil minusz 20 fol;
Celsiusra lehitott hitéfolyadékot
engedtek. A vizes, homokos talaj
ezzel az eljarassal szilardda fagyott

és konnyebb volt a munka. Még
csak az okozott gondot, hogy a
fagyasztassal kiemelt munka-
goédorben, miutan annak oldal
fala rendkivul hideg volt, nem
alkalmazhattdk a szokéasos beto-
nozast, mert llyen hémérsékleten

nem kot a beton. Ezért, hogy a
betont melegen tarthassak, elek-
tromos arammal f@itéttek. A szov-
jet uajitok kidolgoztak a vegyi
aton torténd talajszilarditast |Is.
A foldbe specialis vegyi oldatokat
fecskendeztek be. Példaul a futoé
homok megszilarditasara viziveg,
konyhasé és cementoldatok keve-
rékét adagoltak és a befecsken-
dezés utdn a talaj negyed o6ra
mulva kékemény lett.

A foldalatti vasut épitésénél
felmertlt nehézségek az épités
miszaki gardajat egész sor érde-
kes és oOtletes megoldasra 06szto-
nozték. A legnagyobb eredményt
az ugynevezett védépajzsos ala-
gutfard berendezés kifejlesztése so-
ran érték el, amely a Szovjet-
uniéban elséizben a Szverdlov-
tér és Dzserzsinszki-tér Kozotti

részben a
aga alatti
alkalma-

vonal,
holt
nyert

mélyvezetésl
Neginka folyé
alaglutszakaszou

zast. A minisztertanacs hataro-
zata el6irja, hogy a foldalatti
nalunk Is a moszkvai Metré épi-

tésénél szerzett tapasztalatok alap-
jan, az uagynevezett furdépajzsos
moédszer alkalmazasaval épuljon.
M1 is ez a farépajzsos maédszer ?
A foldalatti vasut alagutcsovci
egyenkint 6t méter bels6 atméré-
jlek lesznek, vagyis csaknem két
lak6szoba magassadganak felelnek
meg. Ezeknek a hatalmas méretd
csoveknek az el6allitasara szolgara
faroépajzs. A farépajzs tulajdonkép-
pen hatalmas acélhenger, amely-
nek atmérdje megfelel az alagut
atmérdjének, hossza pedig 4 —5
méter, Az orran ontottacél vago-
élek vannak. A pajzs hats6 részén
tobbezer tonna nyomas kifejtésére
alkalmas viznyomasu sajtékat he-
lyeznek el. Az tGtzembeinditaskor a
«ajtok a pajzskamra faldhoz téa-
maszkodnak és Igen lassan eldre
nyomjak a talajban az acélcsovet.
Koérulbelul egy méter tavolsagot
tesznek meg, amikor a sajté talpat
elé6rehlGzzak. A felszabadult kézben
— ahonnét az acélcs6 eltolédott
— megépitik a bélésgyliriit — az
alagut falat. Ezt a gydrit tized-
milliméter pontossagra elére dssze-
dolgozott oOntottvas- vagy vas-
beton-ldomdarabokbdl allitjak 6sz-
sze a szerel6kar segitségével. Koz-
ben a pajzs elején a vagoélek kozul
kiemelik a benyomédott fold-
anyagot és az aknan keresztul
futészalagon, vagy felvonén a
fold felszinére szallitjak. Ezutéan
folytatédik a tovabbi foldkiemelés.

Foldalatti gyorsvasutunk elsé-
nek megépitendé vonala -- éppen
ugy, mint a késébbiek — Kkét-
vaganyu lqgz. A vaganyokat acél-,
illetve betoncs6be épitik be; A
mélyfekvésl Aallomasok 4&altalaban
két részbél allnak. Az egyik rész
az Utszinten van, ez tartja a kul-
vilaggal a kapcsolatot. Szépen Ki-
épitett elécsarnokok lesznek ezek,
Itt nyernek elhelyezést a jegy
pénztarak, konyv-, folydiratuzle
lek, trafikok s az utasok kényelmi,
forgalmi céljait szolgalé berende
zések. Az Aalloméasok masik része
mélyen a fold alatt, a perronokat
foglalja magéaba. A két. részt moz-
go6lépcsd koti 6ssze egymassal. Ami-
kor majd athaladtunk az el&csar-
nokon, ralépunk a mozgdélépcsére.
Harom egymas mellett elhelyezeti
mozgé6lépcsé is lesz. Az "egyik
lépcsé felfelé, a masik lefelé szallit.
A harmadik csak csucsforgalom
idején mikodik, a szukséglet altal
megkivant Iranyban, fel vagy le.
Ezek a Ilépcs6k percenként" 75
mcentiméter gyorsasaggal mozog-
nak, A lépcs6n lejutunk az alsd
csarnokba, ahonnan jobbra és
halra kézel 3 és j méter széles
perronokra lehet jutni. A pemmok
hossza 120 méter. Az allomasokat
marvannyal, nemeskovekkel, ke-

ramiaval és a szocialista-realista
képzémiivészet kivalé alkotasai-
val diszitik.

Kulénods gondot forditunk majd
a kifogastalan szell6ztetésre. Ha-
talmas berendezések segitségével
<dranként otszor cserélédik majd
a levegd. Télen elére felmelegitett,

nyaron pedig leh(Gtott leveg6t
fajnak be, ugyhogy a fold alatt
majusi éghajlat uralkodik majd.

Felhasznaljuk az Indirekt vilagitas
fényhatasait s az el6csarnok is, a
foldalatti perronok is kéapréazatos

fényben ragyognak. De az alagut
végig vilagitva lesz.

A Jarémovek a legmodernebb,
kénnyUl acélvazas, hegesztett kivi-
telben készulnek és felhasznaljak
a konnytifémeket is. Egy-egy sze
relvény 2, 4, vagy 6 kocsibol all.
Minden kocsi motorkocsi. A sze
relvények 6rankénti sebessége eléri
majd a 70 kilométert is. Auto-
matikus toléajtok lesznek a kocsi
ban, ahogy a vonat az &allomasra
befut, az ajtok o6nmikodéen ki
nyilnak és indulas elétt onmfi
kodéén becsukédnak. Addig, amed
dig valamennyi ajté be nem zaré-
dik, a vonat nem indulhat el.
Rugoézott bérbevonata ulések szol-
galnak kényelmes helytl. Egy-egv
kocsiban 240 utas fér el.

Gyorsan és slrin kozlekedik
majd a foldalatti gyorsvasut és ez
kulonleges biztonsagi berendezése-
ket is megkivan. A moszkvai
Metréban fennéllasa 6ta — 15 év
alatt —= még egyetlen baleset sem
fordult el6. Ez az utazékdzdnség
fegyelmezettségén kivul az egész
vilagon egyedulallé, korszerden
kiképzett biztositd berendezések-
nek tulajdonithaté. A mi fold-
alatti gyorsvasuturik is a moszkvai
Metr6 tapasztalatai alapjan auto-
matizalt lesz. A foldalattihoz a
kozponti iranyitokon kivul szinte
egyaltalan nem szukséges sze-
mélyzet. A koOzponti Iranyito-
helyiség falan hatalmas kivilagi-
tott gyorsvasuti térkép lesz, ame-
lyen a foldalatti vasut valamennyi
vonalanak forgalma — az 0&sszes
szerelvény pillanatnyi tartézko-
dasi helye, jelz6k allasa, esetleges
torlédas . — automatikusan meg-
jelenik.

A motorok aramkorét kapcsolo
és megszakité aram-relék segéd-

MEk

A foldalatti vasut mélyen aféldalatt tev6 allomasait villanyfény arasztja
el. Az Uj allomasok részére szamtalan, mivészek altal tervezett
armatura készul. A képen a moszkvai Metré épitésénél egy szobraszod
Osszeszereli egy vilagitotok alkatrészeit a kurtxki &llomas részére

A régi, 189%-ban épitett budapesti foldalatti alagit készitése — mint
egykoru képiunk is mutatja — nyilt gédorben folyt. iz természetesen

megakasztott minden forgalmat. Csak az Uttest kozepén y
vezetni, mert nem mélyvezetésl volt és Igy le kellett volna bontani a

lehetett

hazakat Is, Az Gj mélyvezetéses megoldas mellett zavartalanul bo-
nyolodik le Nagy-Budapest nytizsgé forgalma *,

aramkorrél vannak vezérelve. A
motorkocsi vezet6je mindjart a
kivant sebességnek megfelel6 me-
uetfokozatot. allitja be. A vonat
sebessége ezutan automatikusan,
a kocsivezet6 minden tovabbi be-
avatkozasa nélkul fokozoédik fel.
A vezérkontroller kéziforgatdja,
az ugynevezett ,holtember” kap-
csolégombbal van felszerelve,
amelyet a vezetének allandéan
lenyomva kell tartani. Ha a
vezeté barmely oknal fogva, akar
fosszullét, akar egyéb ok miatt a
gombot nem tudja lenyomni, ak-

kor egy bizonyos id6 letelte utan
a vlllamosmotorok kikapcsoléd-
nak, de a vonat maga még nem
fékezédik le, csak az allomasnal.

A budapesti foldalatti gyors-
vasUt megépitésénél Osszefognak
a tudoésok, technikusok, mérnoé-
kok, szakemberek és munkasok.
De els6sorban és mindenekel6tt a
Szovjetunio nagyszer( tapasz-
talataira timaszkodunk, A moszk-
vai Metré miiden szempontbdl a
vilag legkorszerlibb foldalattija.
A Moszkvaban jart magyar mér-
nokdk lathattak, hogy a legfébb

szempont a dolgozék
biztonsaganak
biztositasa és

és legelsé
egészségének, testi
és kényelmének

megévasa. A kapitalista nagy
varosok szell6zetien, rosszul vila-
gitott, kényelmetlen foldalatti

vasutalval szemben a moszkvai
Metré alkotéi a dolgozék érdekeit
tartottak szem el6tt, marvannyal
diszitett mlGvészien szép foldalatti
gyorsvasutat épitettek. Ml is a
dolgozdék kényelmét és egészségét
tartjuk els6sorban szemelott. Szak-
munkaéasaink, tudésaink és mér-
nokeink a Szovjetunié tapasztala-
tainak felhasznalasaval, a Part
iranyitasat koévetve hajtjak végre
a minisztertanacs hatarozatat =
épitik a budapesti foldalatti gyors-
vasutal. A Szovjetinidé barati
segitsége és a magyar dolgozék
osszefogasa, alkotéereje a bizto-
sitéka annak, hogy a hazankban
eddig elképzelhetetlen nagysagu
és paratlan szépségl miszaki fel-
adatot sikerrel oldjak meg. Pet6fi

ezt irta: »,SzAaz vasutat, ezret.!
Csinaljatok, csinaljatok ! Hadd fus-
sak be a vilagot Ml meg-
fogadjuk és valéra valtjuk lang-
esz kolténk latoméasat. Szaz
vasutat csinalunk, ezret, hogy

befussak a békét, épité vilagot.
Amig a kapitalistadk egy harmadik
borzalmas vildghabord rémségein
torik fejuket, mi a békét épitjuk,
gyarakkal, Iskoladkkal, kdérhazzal,
foldalatti gyorsvasattal — otéves
tervvel 1 Ebben a munkéaban is
példaképunk, a természetet Aat-
alakité, a hatalmas erémuveket
épité, a puszta sztyeppékét gaz-
dag foldekké alakitd, a békéért
harcol6 ,és a békét védelmezé
hatalmas Szovjetunié. jf



