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A János-hegyi kőris- 

tölgyerdőben m élyen vágott 
folyosó, a folyosó fölött 
kettős széksor libeg, fent 
a tiszta ég határtalan kék­
sége, s  a  völgyben a  vá­
ros szinte zengeni-szikrázni 
látszik: ez a kép várta és fo­
gadta szerdán délelőtt azokat 
az újságírókat, film híradóso­
kat, rádiósokat és televízióso­
kat, akiket Takács Jenő, a 
XII. kerületi tanács elnöke 
m eghívott a János-hegyi Lég­
pálya hegyi állomásának a 
megtekintésére. Eljött Benedek  
István is, a névadó bíráló bi­
zottság elnöke, s tőle, m eg Ta­
kács tanácselnöktől hallottuk, 
hogy azért is esett a  Libegőre 
a választás, mert az ország 
jövendő drótkötélpályáit is er­
re a névre szeretnék keresz­
telni. Különben talán a János­
ka lett volna a megfelelőbb, 
de e név szorosan kötődik a 
János-hegyhez.

Vannak nálunk gazdagabb, 
bőkezűbb, s  főként hegyekben  
gazdagabb országok, ahol már 
nem újság a légpálya, vagy 
drótkötélpálya, s  a „Libegő”. 
Nekünk még' újság, mert az 
első, s az elsőnek kijáró sze­
retettel dédelgetjük.

Dédelgetjük, de m ég e dé­
delgető szeretet sem akadá­
lyozhat m eg abban, hogy né­
mely kritikai m egjegyzést ne 
tegyünk.

Ami a kritikán túli terület: 
a XII. kerületi tanács kezde­
m ényezését, önálló vállalkozá­
sát, a közös munkát, am elyet 
23 m illiós költségvetéssel a 
Bányagépgyár, s egy osztrák 
vállalkozás (az szállította és 
szerelte a  kettős székeket és a 
kötélpályát) végzett, dicsérni 
illik. Mert jó volt a  helyvá­
lasztás, a  pálya m indkét ol­
daláról e tündérváros zengő 
tájaira nyílik a képzeletbeli 
ablak, Budapestet szinte m a­
gába szívja, fölissza az, aki e 
látvány varázsával eltelik. 
Budapest legszebb. 28 négyzet­
kilom éteres területe, a XII, 
kerület, világvárosi létesít­
m énnyel gazdagodik. S ha a 
sílesikló pálya számára to­
vább „nyitogatják” az' erdőt 
— mert a pálya egy részét 
már m egnyitották — : e  kettős 
létesítm ény, a  sípálya és a lég­
pálya a sportolók öröme lesz.

Meg kell dicsérni azt a bo­
nyolult „átfutási időt” is, 
am elyet építkezéseinkből, nem  
a legjobb értelem ben, ism e­
rünk. E létesítm ény építése ta­
valy augusztusban indult, s a 
mű egy esztendő a la tt készült 
el. Augusztus 19-én lesz az 
ünnepélyes avatás, s nagy ün­
nepünkön, augusztus 20-ánn^pi

reggel nyitják m eg a  légpá­
lyát a  budapesti közönség szá­
mára. Egy m enet ára 5 forint, 
az oda-vissza jegy ára 7 fo­
rint lesz. Takács tanácselnök  
meg is kérdőjelezte ezeket az 
árakat: gondolkozott azon,
nem drága-e az ö t forint, p e  
egyszer, mikor végiglibegett 
maga is a pályán, s elm erült 
a látvány szépségében, úgy ta­
lálta, hogy nem  lesz drága, 
mert a látvány egyedülvaló. 
Igaz ugyan, jegyezte m eg ked­
ves humorával, hogy ő, ak­
kor, a bejáratásnál, mint a 
légpálya gazdájának, a kerü­
leti tanácsnak az elnöke, még 
„ingyen” utazott.

Ami nem  tetszett, s nem  
tetszik — s ebben Benedek  
István nagyon is egyetértett 
velünk — : a  hegyi állomás 
beton épületkolosszusa. Ez az 
épület, kiszakítva ebből a 
megejtő, erdei környezetből, 
tehát valahol máshol, városi 
kőrengetegben, m egfelelőnek  
látszana. Ide azonban olyan 
hegyi állomás kívánkozott vol­
na, amely — talán fadíszíté­
seivel, talán romantikus hatá­
sával —- jobban illeszthető eh­
hez a környezethez; olyan 
épület, amely ölelkezik az er­
dővel, s tömeghatásában nem 
mond ellent ennek az erdei 
világnak. S ami m ég kevésbé 
tetszett: nagyon lassan létesül 
a János-hegyi állomás m ellett 
tervezett nagy étterem. Még 
csak alapjait sem láttuk, sem  
a letarolt helyszínt. Ide az­
után valóban faház illene.

Vendéglátóink, a kerületi ta­
nács vezetői elmondták, hogy 
a légpályának két állomása 
lesz: a hegyi állomás, a Já- 
nos-hegyen és a  völgyállom as 
a mélyben lent, a Csiga út­
nál. Az egy kilom éternél va­
lam ivel — negyven méterrel 
— hosszabb pályán óránként 
ötszáz embert szállíthatnak. A 
drótkötélpálya folytonosan 
működik, az utasoknak a moz­
gó székekre kell felülni. A pá­
lya szem élyzete azonban gon­
doskodni fog arról, hogy a 
székek m egfelelő lefékezésé­
vel a be- és kiszállás zavar­
m entes legyen. Végignéztük a 
pálya „sebességét”, s végül ar­
ra jutottunk, hogy a Libegő 
„sebessége” a sétáló ember és 
a kerékpározó sebessége közt 
helyezkedik el. A sétáló em­
ber ugyanis általában órán­
ként négy kilom étert tesz meg, 
a kerékpározó tíz-tizenkét ki­
lométert. A Libegő viszont 5,31 
kilométeres sebességgel halad 
majd. Körülbelül úgy, m int­
ha egy „sétáló” székbe száH- 
namc oe.


