K ©6zel haromszaz esztenddvel ezeltt, — a jarokel6k oriasi
érdeklédésétsl kisérve — furcsa jarm( gordult végig Parizs
utcain. A lévontatta kocsinak az volt a kulénés érdekes-

sége, hogy azt barki igénybe vehette, akinek csak a kocsi Kki-
jelolt atvonala megfelelt és a kiszabott viteldijat is megfizette.
Ezzel a rendeltetéssel indult el ugyanis Utjara 1662-ben — Pascal
francia fizikus oOtlete nyomadn — az autébusz 6&se, az els6 16-
vontatast tarsaskocsi, az omnibusz. Ez az elsé jarat azonban
csak 15 esztend6ig volt Uzemben, s utana a varosi tomegkézle-
kedés csaknem masfél évszazadig sziinetelt. Csak 1819-ben in-
dult meg Gjra Parizsban, majd 1829-ben Londonban a rendsze-
res omnibusz-forgalom.

Néhany évvel késébb — pontosan 1832 juilius 1-én — Pest
varosanak utcdin is feltint a »tarsasdgi kocsi« — ahogyan a
korabeli lapok az omnibuszt emlegették. Ezzel Pest varosa igen
sok eurépai nagyvarost megel6zott. A kocsipark kezdetben mind-
6ssze harom omnibuszbdl allott, de a kocsik szamat révidesen
felemelték és a 60-as években méar 100 omnibusz bonyolitotta le
Pest varosanak kozlekedéséit.

Az omnibusz elébb az 1866. augusztus 1-én megindult [6-
vasUtban, majd pedig az 1887. szeptember 29-vel megindult
villamosban kapott veszélyes versenytarsat. Ez tette sziksé-
gessé a léfogsld omnibusz rendszeres nagyuzemi vallalattd tor-
ténd fejlesztését, ami 1807-ben be is kovetkezett. Ebben az id6-
ben tették kozzé kulonben az omnibusz szabalyrendeletét is,
amely — a tobbi kozétt — elrendelte, hogy- »a tetSulésre noéket
felengedni tilos«, »tilos kidltassal biztatni az utca népét az om-
nibusz igénybevételére«, »Tilos az engedélyezettnél tobb utast
a kocsira felvenni.« A szabalyrendelet azt is kotelez6vé tette,
hogy az omnibusz a fel- és leszall6 utasok kivansagara barhol
megalljon.

Indul a pesti emeletes autébusz

A technika fejlédése az omnibuszok gépesitését is magaval
hozta. London utcain mar !897-ben feltlint az elsé autébusz, de
kezdetben bizony bizalmatlanul fogadtak. Az autébusz »razkédta-
tédsa« ugyanis karokat okozott az Utvonalmenbi hazakban, »ki-
birhatatlan« benzinblzt terjesztett, s rendkivil draga volt az
lizemkoéltsége. Altalanos volt a vélemény, hogy ez a kozlekedési
eszk6z nem fog elterjedni.

A joéslat — mint tudjuk — nem valt be. Az autdbusz a va-
rosi  kozlekedésben néhany év alatt tért hoditott. Budapest
utcdin viszonylag késén tint fel. Az els6 jarat 1915, marcius
1-én, vasarnan reggel, 7 6rakor — tehat pontosan negyven esz-
tend6vel ezel6tt — indult meg. A forgalmat kezdetben hét ku-
16nb6z6 tipusl, emeletes, nyitott kocsi latta el. Az els§ atvonal
a Varosligetb6l a mai Bajcsy-Zstlinszky Utig vezetett. Ezt a
jaratot rovidesen a mai Jézsef Attila utcan, a Vorésmarty téren
és a Petdfi Sandor utcan at egészen a Kigyd utcdig meghosz-
szabbitottak.

A vilaghabord masodik felében — a benzin- és gumihiany
kovetkeztében — az aut6buszforgalom' ledllasra kényszerilt.
Csak 1921. szeptember 24-én indult meg Uuajra a forgalom, de
akkor mar négy jarat bonyolitotta le 16 kocsival a varos for-
galmat. Ebben az idében inditjdk el az els6 Budara vezet§ ja-

latot is, a Lanchidon at.
Evenként tébb mini 150 millié utas
Az emeletes Kkocsikat 1929-ben  Kkivontdk a forgalombodl,
pttoi az id6t6l kezdve MAVAG-gyartotta kocsik bonyolitottak

le az ekkor _mar 18 millién feltli évi utasforgalmat a 23 jarat

84 km hossza vonalan. 1933-t6l a budapesti autébusziizem foko-
zatosan Diesel-Uzemre tért at, 1937-ben pedig az egész autd-
buszparkot Ganz—Jendrassik, majd Lang-fele Diesel-motor-

kocsikra cserélték Kki. Ezzel a korszer(sitéssel autébuszkozleke-

desiink az egész vildgot megelézte.

Az autébusz, a modern varosi kozuti kozlekedés eszkoze,
ett6l kezdve egyre jobban tért hoéditott. 1936-ban mar 36 vi-
szonylatban 158 km hosszG Utvonalon 228 autébusz szallitotta
Budapest 33,4 milli6 utasat. Ennek ellenére azonban az autébusz
a budapesti teljes kozuti koézlekedésnek csupan 9,1 szazalékat
bonyolitotta le. 1941-ig a budapesti autébuszforgalom egyenlete-
sen _emelkedett, amikoris 555 miiilH6 utassal a f6varosi kozle-
kedés 11,7 szazalékat jelentette, A masodik vilaghdboru kovet-
keztében a forgalom fokozatosan csokkent.

Budapestre vonatkozd

Cim ip™
Forras:
// -
(Hely) (1d%)
Koézvetlentil a felszabadulds el6tt autébuszparkunk legna-

gyobb részét nyugatra hurcoltak,
oedig teljesen tonkrement. Erthetd,
csak a legnagyobb nehézségek &ran indulhatott meg a forga-
lom. Az els6é Ujjaépitett kocsi 1945, julius 21-én készult el,
majd rovidesen még tovabbi két kocsit helyeztek Uzembe. Ezek-
kel a Gellért-tér és a Belvaros kozott indult meg a forgalom.
1916. végén mar 25 kilénbozé (terepszinti, vords, zold, kék)
szinG kocsi volt Uzemben. A harom- és Otéves terv nagy sulyt

az itt maradt néhany kocsi
hogy a felszabaduldas utan

vetett az autdbuszforgalom fellenditésére. El6bb a MAVAG,
majd 1951-t6l az Ikarusz-gyar gyartotta a helykozi autébuszo-
kat. Ennek eredményeként 1952-ben mar — kozei 150 milliés
évi utysszdammai! —  févarosunk kozlekedésének 16 szazalékat

bonyolitotta le az omnibuszok utéda, az autdébusz.
Pap Janos

BENZ-gyartmanya autébusz 1915-b6l
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AUSTRO—DAIMLER-TUDOR akkumulatoros kocsi 1915-bdl

MARTA-gyartmanyu autébusz 1915-b6l, a haborus anyaghiany kovet-
keztében gumiabroncsok helyett rugés vasabroncsokkal



AUSTRO—DAIMLER-TUDOR-gyartmanyl fecett, emreletes auté-
busz 1929-bél



