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minden vonalon K N

¢ HUszm illidrd utaskilom éter

¢ Korszeri HEV -szerelvények

A fovaros kozlekedési helyzete allando napi téma,
klléndsen ilyenkor, téiviz idején, amikor az egyebként is
létez6 objektiv gondokat az idGjaras még tovabb tetézi. A
gondok 7Z6me a Budapesti Kozlekedési~ Vallalaté, amely
»magéba szivta” a pesti villamosok, az autdbuszok, a tro-

libuszok, a kis foldalatti, a IlfiV-szerelvények, valamint a
itasat, s ezzel Eurdpa egyik

kisbajok forgalméanak irénK 5 | I
edési vallalata lett.

legnagyobb mammut kozle

— Milyen tapasztalatokat
szereztek azdéta,” hogy a
BKV nagyvallalat?

— Bevalt ez a szervezési
forma, megfelelt a vara-
kozdsnak — mondja Daczé
Jézsef, a Budapesti Koz-
lekedési Vallalat  vezér-
igazgatéja. — Ezzel a szer-
vezéssel persze, az utasok
helyzete nem javult: nem
tudtunk toébb, jobb jarmi-
vet beéllitani, a BKV in-
kabb a perspektivikus hely-
zeten javithat a kovetkez6
ével6ben.

— Milyen intézkedéseket
terveznek a  kozlekedés
megjavitasara?

— Héarom kotetbdl all a
tervezet. Erre épul a valla-
lat 6sszes intézkedési terve.

Ebbdl is legfontosabb a

metré. Itt azonnal meg-

jegyzem: a jové éw»tava-

szan megnyilé els6 met-

révonal csak valamit se-

git a Fehér 6i és a Dedk

tér vonalanak felszini

kozlekedési helyzetén.
Ha megépil a masodik, az
észak—déli  vonal, illetve
befejezédik a kelet—nyuga-
ti vonal, mindez egyitte-
sen jelent6sen megkonnyi-
ti majd felszini gondjain-
kat. Ezzel egyiddben kor-
szer(sitjik Budapest utcai
kozlekedési héalozatat, amely
jelenleg 966 kilométer hosz-
szU. Ett6l a tavolsagtdl a
févarosiak négy szazaléka
lakik tavolabb; ez azt je-
lenti, hogy nincs kulénd-
sebb sziikség a hal6zat b6-
vitésére, csupan az 0j la-
kotelepeken épitink a jo-
vében 0j viliamosvonala-
kat. A IKK kilométeres ha-
l6zaton ketezer villamos,
trolibusz, 1300 autébusz,
400 HEV-kocsi, 33 foldalatti
szerelvény, 16 fogaskerek(
és 21 hajo kozlekedik.

Naponta négymillié utast

szallitanak — és ezt alig

tudja a pesti ember. Egy

éviim tehat masfél mil-
liard utast visznek jar-
miveink.

Mindezért haszmilliard

utaskilométert kell megten-
ni kocsijainknak. Célunk:

minden eddiginél nagyobb
befogad6képességli  jarm(-
veket beszerezni. ~forga-

lomba allitani, Szerencsénk-
re most mar a hazai ipar
is gyartja a csuklés villa-
mosokat és  autdbuszokat.

1970-ben megérkezik az el-
s6 NDK-beli 0j tipusu, kor-
szer(i 11IEV-szerelvény, ame-

gyet, csak utastajékozta-
tossal szolgalnak és fel-
Ggyelnek a jarmivek biz-

tonsagos kozlekedésére.
Tervezzik a csokkentett
munkaidé bevezetését a
munkaer6-gondok ellenére
is.

A BKV elmaradott tech-
nikai bazist 6rokolt. Ennek
felszamolasa sem mehet
egyik naprél a masikra
végbe, de valamit enyhit
a helyzeten, a kozeljové-
ben felépild

300 autébusz befogada-
sara valo garéazs, mlhely.

A pesti Duna-part utdn a Nagykoraton is megjelentek a
Ganz-MAVAG-gyartotta csuklds, rogy befogadoképes-
ség(i jarmuivek,

lyet azutan még 15 Gjabb
kocsi  kovet. Ezekkel a
szentendrei forgalmat sze-
retnénk meggyorsitani, ja-
vitani. Jelenleg Budapesten
a jarm(vek keringési se-
bességét még tartjuk, am
ha tobb személygépkocsi
lesz, csékken a kocsifordu-
16 menetideje, és ezzel to-
vabb ndvekszik gondunk.

— Mi a helyzet a Iét-
szammal?

— Huszonhétezer BRV-
dolgoz6 a létszamkere-
tink, azaz ennyi kellene
hogy rendesen menjen
minden, de sajnos, ebbdl
h_éll(romezer ember hiany-
zik.

Vagyis nem mas. mint e

jo kozépiuzem. Ez a kro-
nikus munkaer8hiany napi-
renden tartja a kalauz nél-
kili kozlekedés tovabbi ki-
térjesztését.  Jalius  1-tél
bevezetjik a teljes kalauz
nélkili  kozlekedést. A
intézkedés persze, nem je-
lenti azt, hogy a héarmas
kocsikbol 4llo szerelvénye-
ken a vezet6n kivil nem
tartézkodik méas BKV-dol-
gozd. Ott maradnak a kocsi-
kisérék, de nem 4&rulnak je~

(WbviYsser felv
Cinkdan (s  épitenek
egy korszer( fomd-
helyt.

A Fehér aton. a fdldalatti
végallomasan ugyancsak
korszerli technikai bazist
épitenek.a villamosok, a
foldalatti kocsik kapban -



