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A főváros közlekedési helyzete állandó napi téma, 
különösen ilyenkor, téívíz idején, amikor az egyébként is 
létező objektív gondokat az időjárás még tovább tetézi. A 
gondok zöme a Budapesti Közlekedési Vállalaté, amely 
„magába szívta” a pesti villamosok, az autóbuszok, a tro­
libuszok, a kis földalatti, a IlfiV-szerelvények, valamint a 
kisbajok forgalm ának irányítását, s ezzel Európa egyik 
legnagyobb mammut közlekedési vállalata lett.

— Milyen tapasztalatokat 
szereztek azóta,' hogy a 
BKV nagyvállalat?

— Bevált ez a szervezési 
forma, megfelelt a v ára­
kozásnak — mondja Daczó 
József, a Budapesti Köz­
lekedési V állalat vezér- 
igazgatója. — Ezzel a szer­
vezéssel persze, az utasok 
helyzete nem javult: nem 
tudtunk több, jobb já rm ű­
vet beállítani, a BKV in ­
kább a perspektivikus hely­
zeten jav íthat a következő 
évelőben.

— Milyen intézkedéseket 
terveznek a közlekedés 
m egjavítására?

— Három kötetből áll a 
tervezet. Erre épül a válla­
lat összes intézkedési terve.

Ebből is legfontosabb a 
metró. Itt azonnal meg­
jegyzem : a jövő év» tava­
szán megnyíló első met­
róvonal csak valamit se­
gít a Fehér ói és a Deák 
tér vonalának felszíni 
közlekedési helyzetén.

Ha megépül a második, az 
észak—déli vonal, illetve 
befejeződik a kelet—nyuga­
ti vonal, mindez együtte­
sen jelentősen megkönnyí­
ti majd felszíni gondjain­
kat. Ezzel egyidőben kor­
szerűsítjük Budapest utcai 
közlekedési hálózatát, amely 
jelenleg 9óó kilom éter hosz- 
szú. Ettől a távolságtól a 
fővárosiak négy százaléka 
lakik távolabb; ez azt je ­
lenti, hogy nincs különö­
sebb szükség a hálózat bő­
vítésére, csupán az új la­
kótelepeken építünk a jö­
vőben új vili amos vonala­
kat. A IKK) kilométeres há­
lózaton kétezer villamos, 
trolibusz, 1300 autóbusz, 
400 HÉV-kocsi, 33 földalatti 
szerelvény, 16 fogaskerekű 
és 21 hajó közlekedik. 

Naponta négymillió utast 
szállítanak — és ezt alig 
tudja a pesti ember. Egy 
évűm  tehát másfél mil­
liárd utast visznek já r ­
műveink.

M i n dezér t h úszm ill iárd
utaskilométert kell megten­
ni kocsijainknak. Célunk: 
minden eddiginél nagyobb 
befogadóképességű jármű­
veket beszerezni. forga­
lomba állítani, Szerencsénk­
re most már a hazai ipar 
is gyártja a csuklós villa­
mosokat és autóbuszokat.

1970-ben megérkezik az el­
ső NDK-beli új típusú, kor­
szerű IIÉV-szerelvény, am e­

gyet, csak utastájékozta- 
tóssal szolgálnak és fel­
ügyelnek a járm űvek biz­
tonságos közlekedésére. 
Tervezzük a  csökkentett 
m unkaidő bevezetését a 
m unkaerő-gondok ellenére 
is.

A BKV elm aradott tech­
nikai bázist örökölt. Ennek 
felszámolása sem mehet 
egyik napról a m ásikra 
végbe, de valam it enyhít 
a helyzeten, a közeljövő­
ben felépülő

300 autóbusz befogadá­
sára való garázs, műhely.

A pesti Duna-part után a Nagykörúton is megjelentek a 
Ganz-MAVAG-gyártotta csuklós, rogy befogadóképes­

ségű járművek.
(WóviYsser felv

lyet azután még 15 újabb 
kocsi követ. Ezekkel a 
szentendrei forgalm at sze­
retnénk meggyorsítani, ja ­
vítani. Jelenleg Budapesten 
a járm űvek keringési se­
bességét még tartjuk , ám 
ha több személygépkocsi 
lesz, csökken a kocsifordu­
ló menetideje, és ezzel to ­
vább növekszik gondunk.

— Mi a helyzet a lé t­
számmal?

— Huszonhétezer BRV- 
dolgozó a létszámkere­
tünk, azaz ennyi kellene 
hogy rendesen menjen 
minden, de sajnos, ebből 
háromezer ember hiány­
zik.

Vagyis nem más. m int e 
jó középüzem. Ez a kró­
nikus m unkaerőhiány napi­
renden ta rtja  a kalauz nél­
küli közlekedés további k i­
tér jesztését. Július 1-től 
bevezetjük a teljes kalauz 
nélküli közlekedést. A 
intézkedés persze, nem je­
lenti azt, hogy a hárm as 
kocsikból álló szerelvénye­
ken a vezetőn kívül nem 
tartózkodik más BKV-dol- 
gozó. Ott m aradnak a kocsi­
kísérők, de nem áru lnak  je~

Cink dán ¿s építenek 
egy korszerű főmű­
helyt.

A Fehér úton. a földalatti 
végállomásán ugyancsak 
korszerű technikai bázist 
ép íten e k . a villamosok, a 
földalatti kocsik kapban -


