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A  Mmmmgffvdrosl vonalait
pestiem afeargáh a viiiamisiiőiézalai

A iiisuséí Követelt az eggeslf€§í. merd így megszűnik s 
dupla meneddij — A heresKedelmt minlsziériam ankétéi lan 
az ügyről — 20 miillö aranykorona Kell a Mivárosnaft a 

Helyiérdekű Beolvasztásához

Az U j 
zott azzal 
vasutak cíi

j nak kspcsolTE a < ovux 
‘ lózataba, annak ©Henérc, hogy a főváros 
területén kivit! esnek.

A  kérdés legjobb megoldása, amit a 
közönség is sürget, mindenesetre az 
lenne, ha

a Helyiérdekű vasú tatnak a főváros
területére eső vonalait egységesite» 

nők a városi villamoshálózattal

és ezzel eltörölnék a mai kétféle díjsza­
bást.

Ez a kérdés az illetékes köröket is fog­
lalkoztatja. A  helyiérdekű vasutak vona­
lai mentén lakó közönség panaszai a leg­
utóbb a főváros közlekedési bizottságát 
is foglalkoztatták és ezzel az alkalommal 
is szóbakerült, miképen lehetne a helyi­
érdekű vonalakat egységesíteni a főháló­
zatiak Ebben a kérdésben az illetékes té­
nyezők között már eszmecsere is folyt, 
sőt a legközelebb a kereskedelmi minisz­
térium is foglalkozik az üggyel. Egyes

vwuuiuo io ti HAiwüftvv, a, legnagyobb 
pénzáldozattal járna. A  szóbanforgó vo­
nalak beruházó tőkéje már a háború 
előtt 80—90 millió aranykorona volt és

a helyiérdekű vasútvonalaknak a 'fő­
város területére ©ső vonalrész© ma is 
mintegy 20 millió aranykoronás ér­

téket képvisel.
290 m illiárd papirkoronára volna 

tehát szükség, hogy az átvétel megtör­
ténhessék. Ekkora összeget pedig a fő­
város nem tud kifizetni, még aboan az 
esetben sem, ha csak a tőke 10 százalé-

—  Az U j  Nem zedék  tudósítójától, *— .
y l  amelyik m á r  túlesik a főváros határán.

térnék ismételten foglalko- j 2v a f ő v á r o s  t e r ü l e t é n e k  tekintélyes ré- 
r rdéseel, hogy a villamos- sxét 
msét egységesiteni kellene

a helyiérdekű villamosvasutak dijszabá- csak kettes v]teldijjal lehet meg» 
sával, vagyis Budapest területén a helyi- közelíteni,
érdekli vonalakat bele kellene olvasztani ié , , , , .. . ... f - ' T ....... , . .. ~~ —=>«7-
az egységes hálózatba. Ma az a helyzet, 1 1 ¿ ¿ A A  h T ee a helyiérdekű ásniuk hírek szerint a halozat egységesitese mar

•onetdnnv«!. Naarvon »nívósán érinti ez a jovo évben megtörténik.
is Munkatársunk kérdést intézett 

időktől 
a

belsejével és ezeken a vonalakon -  ¿Tvel t iM v M t i f r ’é i a munkásság nagyrésze' to­
va BESZKÁBT kötelékében levő vonalról {fpedett le ezen a rtdefceai.
1 van szó —  egyszerű vonaljeggyel  megte- bérért ís .akasboz Dntba.taa, ^day tsalac.
¡heti az utas a hatalmas utat. Viszont van- hazat építhettek maguknak. _ - 
j nak a fővárosnak olyan területei, ahova . f  avaly történt mar e0y lépés abban az

irányban, hogy valamit javítsanak ku- 
esak a helyiérdekű vasútvonalak zönség helyzetén, amennyiben a BESZ- 

Igénybevételével lehet eljutni. 'K A R T  és a helyiérdekű vasutak vona­
laira egységesem érvényes átszállójegyei

kos kamatját vesszük
i eddigi jelek után kévés «

szentendrei vicinálison lehet kimenni. A  gz,onf átszállásra jogosult, valamivel oh 
kuhQ Ferencváros csak a csepeli h e l y i - m i n t  3. külön-külön megváltott je- 
crdeküvel közelithetö meg. A város szí- ára. ^ közönség azonban még ma 
vében levő Kel elbpáhjaudv ártól kezdve jö sokat panaszkodik amiatt, hogy igy  is 
pedig, végig a K erenesi-uton szinten csak jóval többet kénytelen a közlekedésre 
helyiérdekű, közlekedik, holott ezen a vo- költeni, mint azoknak a területeknek a 
nalon csak Sashalom az. első állomás. szerencsésebb lakossága, amelyek he w -

Szírokay István,
a BESZKÁBT h. vezérigazgatójához 
arra vonatkozóan, milyen stádiumban 
áll jelenleg a helyiérdekű vasutak beol­
vasztásának a kérdése:

— A  főváros közlekedésügyi bizott­
sága a múltkor foglalkozott az üggyel
— mondotta Szírokay munkatársunknak
— és azt a határozatot hozta, hogy

a kereskedelmi minisztertől ankétet 
kér ebben az ügyben,

. — Ezen az ankéten megtárgyaljuk a 
kérdés minden részletét. Tudomásom 
szerint eddig még nincs kitűzve az an­
két időpontja,

— Ma még úgy látom a helyzetet,
hogy az egységesítés a főváros részére, 
vagy a BESZKÁRT részére, akármelyik

figyelembe. Az 
reménységünk 

lehet arra, hogy a helyiérdekű a száz 
százalékos valorizálásnál olcsóbban is 
beérné. Még abban az esetben is, ha nagy 
áldozattal az átvétel megtörténnék, ak­
kor is nagy pénzbe kerülne a szükséges 
uj beruházások végrehajtása.

Most 3 esztendeig még a B E SZK Á jíT
hálózatának a rekonstrukciós munká­

latai tartanak.
— A  helyiérdekű vasutak átvételénél itt 

ÍS újra kellene kezdeni a rekonstrukciót 
és a beruházást.

— A  tavaly bevezetett i 500 koronás, a 
fővárosi villamos vonalakra és a helyiér- 
deklinek a főváros területére eső vona­
laira egyaránt érvényes átszállódé gyek­
ből egy-egy jegy árából 1350 korona 
illeti meg a B ESZK Á R T-ot. Erre az ak­
cióra ráfizetett a vállalat, mert egy-egy 
ilyen átszállód egy után kevesebb marad, 
mint a, szakaszjegy után.

Megkérdeztük azután, hogy amennyi­
ben a helyiérdekű fővárosi vonalárnak 
az átvétele meg történik, megvalósul-e a, 
közönség kívánsága, az egységes díjsza­
bás ezekre a vonalakra is.

— A B E S ZK Á R T  nem tartja keres z- 
lülvihetőncér, — mondotta Sztrokay. 
hogy még ebben az esetben is egysége. 
sEse a dijszabúst ezekkel a voivaMkkal,



Szóbakerültheti azonban Becs példája.. 
amire különben is soibszcsr szeretnék M  
vatkozni. Becsben a külterületeikre

külön külterületi jegyeket adnak ki,

amelynek felára van a város belső terü­
letére érvényes jegyeikkel szerbben. A z t  

i tékáit, hogy mindén vonalon egységes 
tarifa legyen, nem csinálhatjuk meg. 

: Elleniben a bizonyos, példáiul 3000 koro­
nás fari faihat ár betartásával meg lehetne 
oldani, bogy a külteriil&':ekre külön kül­
területi jegyet adjanak ki. A  helyiérdekű 
vonalaknak ssaikasztbecsztás utján, a fő ­
városi díjszabásiba való bekapcsolása 
esetén a villámosfársas ág csak minden 
negyedik utas után karma bevételt,

7- A z átváltás ügyében, mindenesetre 
még bosszú tárgyalásokra van szükség, 
hogy valamilyen módon a kérdést meg 
lehessen oldani.

A  magunk részéről hangoztatjuk, a. kö­
zönség is türelmetlenül sürgeti már, hogy 
döntő lépés történjék ebben az ügyben. 
A z mindenesetre méltányos kívánsága, a

közönségnek, hogy amikor egyes vonala­
kon

vonal jeggyel lehet utazni a főváros 
területén kívül is,

akkor ne legyen meg a mai külön tarifa 
a helyiérdekű vasútvonalaknak 'a főváram 
területére eső részein sem.

A  város határain túleső részekre, i l ­
letve a külterületekre való külön díjsza­
bás megvan Bécsm  kivül példáiul Paris­
ban is, de ott csak a város közigazgatási 
területén, tehát a falukon tul eső, az 
„extra nmros“ viszonylatokban használ­
ják a drágább menetjegyeket. Budapes­
ten ma a főváros öt kerülete, miég pedig

az I., a III., a. V II., a IX . és a X-ik
kerület lakossága a. legnagyobb .mér-' 

tékben érdekelt ebben az ügyben,
mert ez a lakosság a BESZK AR T és a 
helyiérdekű két külön díjszabása, miatt 
naponta duplán fizet, ha. a hivatalába, 
vagy a munkahelyére akar jutni.


