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Harc a levegő szennyezése ellen
A  viilág valam enn yi n agy  

városában, jelentős küzdelem 
folyik az ember és környezete 
közötti felbomlott egyensúly 
helyreállításáért. M ost m ár  
nem csak egyre több aggódó  
szakem ber h angjára k e ll f i­
gyelnünk, m ert a  problém ák  
m egoldásának fontossága tú l­
nőtt a  nem zeti kereteken, te­
hát nemzetközi együttműkö­
désre, tapasztalatcserére van 
szükség. Ilyen  v o lt  néhány  
hónappal ezelőtt az európai 
fővárosok vezetőin ek bu da­
pesti tanácskozása is.

A  H azafias N épfront le g ­
utóbbi visegrádi országos ér­
tekezletén elfogadott felhívás 
ugyancsak élvonalba állította 
környezetünk védelmét. Ezen  
belü l is. m int fontos ártalm at, 
a Légszennyeződés veszedelm ét  
hangsúlyozta. M ost ism ét ez  
a közérdekű tém a kerü l a  töb­
bi között napirendre, am ikor  
a légzőszervi ártalmak kérdé­
sével és gyógyításával foglal­
kozó nemzetközi orvosi testü­
let —  a  m agyarországi aero­
szol ógiai kutatások eredm é­
nyének elism eréseként —  
Budapesten tartja soron követ­
kező tudományos ülését.

B ő ven  v a n  m it tárgyalni, h i­
szen egyre több gondot okoz 
a szakembereknek a légző­
szervi megbetegedések és kí­
sérő tüneteik rohamos növe­
kedése. Igaz ugyan, hogy az  
idült hörghurut n épbetegség­
gé v á lt  m inden o lya n  ország­
ban. am e ly  m ár bizonyos ipari 
fejlődést elért, de a további 
romlás megelőzése éppen azért 
rendkívüli jelentőségű, mert 
nem közömbös sem a ma, sem 
a holnap embere számára an­
nak a levegőnek a szennye­
zettsége, amelyben dolgozni, 
illetőleg élni kényszerülünk.

A budapesti helyzet
A  népegészség ü g yével fo g­

lalkozó szakem berek szerint 
Budapesten a levegőszennye­
zettség a háború előttihez ké­
pest 50 százalékkal romlott. 
A  közlekedésből szárm azó zaj 
és em óoionalis terhelés m a­
napság m ár olyan, arán yú vá  
fejlődött, h ogy gyakori id eg-  
rendszeri zavaro k at okoz, 
am ellett, hogy a közúti forga­
lom  növekedése erőteljesen  
em eli a  balesetek szám át, de 
általáb an  károsan hat a  légző­
szervekre. Ezért k e ll időnként 
felm érni, miként romlik körü­
löttünk a levegő, hogy még 
idejében lehessen olyan rend­
szabályokat foganatosítani, 
amelyek az ember és környe­
zete közötti egyensúly helyre- 
állítását megjavítani alkalma­
sak.

Minél több vizet és zöld­
területet kell a város terüle­
tén biztosítani —  m ond ják a  
település egészségvédelm ével 
foglalkozó szakem berek — , 
m ert ezeket tartják a legfon­
tosabb védelmi eszközöknek. 
Sajnos, a  m i fővárosunk ezen  
a  téren sem  á ll • jó  helyen. 
A m in t a  K Ö J Á L  települési 
osztályán ak jelentése is közli: 
„ A z  ipari fejlődés k övetk ezté­
ben a  beépítés heterogén a la ­
kulása m iatt a  fővárosban a  
zöld területek m egoszlásában  
aránytalanságok keletkeztek. 
Európai viszon ylatban  is pél­
dátlanul rossz a  h elyzet a  pesti 
oldalon.”

A  n yilván os p arkterület a 
fővárosban nagyon kevés. Ezt 
fokozni kell. m ert a zöld terü­
letek  növelése nem  k is m ér­
tékben hozzájárulhat a  fő vá ­
ros levegőjén ek m egtisztításá­
hoz is. A z  O K I m érései szerint 
m ár 1950-ben 50 százalékkal 
em elkedett nálunk a k én - és 
korom szennyeződés az 1930-as 
helyzethez viszonyítva.

A fűtés és a közlekedés
M a a  levegőszennyeződést 

elsősorban u gyan csak a  kor­
szerűtlen fűtés okozza, am in  
csak ú g y  lehetne segíteni, ha 
az energiahordozókat leh ető­
leg teljesen  kicseréljük. A vil­
lamosításra való áttérést kell 
fokozottabb mértékben szor­
galmazni, mint ahogy ezt a 
környező országok közül

Ausztriában, Belgiumban, az 
NSZK-ban és Svédországban, 
valamint Nagy-Britanniában 
tapasztaljuk.

Fővárosi viszon ylatban  n á­
lu nk külön kell foglalkozni a 
Rákóczi út új közlekedési 
rendjével, ah ol m egszűntek a  
villam osjáratok és a  hih etet­
lenül m egnövekedett m agán - 
gépkocsá-forgalom  m ellé töm e­
gesen préselődtek be a szinte 
állandóan füstölgő autóbuszok. 
A különféle gépkocsik füst- 
gázfelhői az utat és a járó­
kelőket teljesen elöntik. E zek  
a  —  nem csak a  csúcsforgalom  
idején  —  szemmel is jól lát­
ható felhők a talaj közelében 
éppen azt a levegőréteget 
szennyezik legjobban, amelyet 
az ember közvetlenül beléle­
gez. Sok szakszerű cikkben  
h ívta  fe l a z  ezzel kapcsolatos  
veszedelem re a figyelm et a 
Magyar Nemzet, aláh ú zva azt  
is. h ogy a z  idevonatkozó, már 
meglevő előírásoknak kell ér­
vényt szerezni! (A főváros le ­
vegő jén ek véd elm ét szolgálja  
a korm án y 1025/1965. (IX. 26.) 
szám ú határozata a  B udapesti 
Levegőtisztasági B izottság  
m űködéséről és szervezetéről,!  
A m íg  ezen a  téren kesztyűs  
kézzel bánunk, csakis m i lá t­
ju k  a kárát! A z  elhárításra és 
a k tív  védekezésre külföld i jó  
példák vannak. N em  szégyen  
utánozni azokat.

U gyan csak eh hez a kérdés- ’ 
hez kapcsolódik az is, hogy a 
városlakó em ber, m a inkább, 
m int valah a, igén yli a  tiszta  
levegőt, napfényt, tiszta vizet, 
a term észet gyógyító  békéjét. 
T eh át am ikor csak m ódja van  
rá, m enekül a  fővárosból. De 
hová ?

A  k özvetlen  és pgyre b e ­
szűkülő budai h egyvid ék  zöld  
területein k ív ü l elsősorban  
északra m enekülhet, ahol a 
Duna-kanyar és annak m ind­
két oldala, tehát egyrészt a 
Pilis, m ásrészt a  Börzsöny te ­
rülete aján lk o zik  a n yugalm as  
környezet, csend, tiszta víz, 
jó levegő és napfény hazájául. 
D élre pedig a Csepel-sziget és 
a soroksári Duna-ág m elléke  
lehetne a  v ág yo tt oázis.

Az üdülőterületek levegője
D e m it tapasztalunk? Pest 

m egyében a  levegőszennyező­
dés főforrásaii ugyancsak a fo ­
kozódó ipari tevéken ységgel 
kapcsolh atók össze. A  legko­
m olyabb környezeti ártalom  
form ájában jelentkező levegő- 
szennyeződés Vácott a C e ­
m ent- és M észm űvek gyáregy­
sége (DCM ) pora áltai előidé­
zett ártalom , ahol az Í965 óta 
végze tt m űszeres m érések iga­
zo lják  a levegőrom lás állandó  
fokozód ását N em csak az üzem  
területén belül, hanem  annak  
200 m éteres körzetében az  
ülepedő por m ennyisége 1971- 
ben csaknem  1300 tonna volt  
n égyzetkilo m éteren kén t am i 
h ivatalos m egállapítás szerint 
is „az igen erősen szennyezett'’ 
kategóriába tartozik. V ác  
centrum ában az elm ú lt évben  
négyzetkilom éterenként több  
m int 100 tonnányi cem entpor­
ártalm at m értek. V ác városá­
nak, illetőleg levegőjén ek ez  
a súlyos porszennyeződése  
o lyan  m érvű, hogy bár föld ­
rajzi fek vése feltétlen ül a  
D u n a-kan yar e g yik  legértéke­
sebb egészségügyi kultú rterü - 
letévé avathatná, a higiénés 
határérték feletti ülepedő por 
túlzott mennyisége miatt üdü­
lőterületté egyáltalán nem mi­
nősíthető. P ed ig V á c „a  Bör­
zsöny kapuja”.

T u dju k, hogy sok kü lföld i 
és hazai szak céget vesz igén y­
be a  váci gyár ahhoz, hogy  
szűrőberendezések beépítésé­
v e l a  porszennyeződést csök­
kentsék. A  m egyei K Ö J Á L  
jelzése szerint a  jelenlegi szá­
m ítások alap ján  az újabb por­
leválasztók beépítésének k ö lt­
sége több m in t 170 m illió  fo­
rintra rúgna. Ennél is aggasz­
tóbb. hogy a  k ivitelező  m unka  
a gyár üzem elése közben nem  
oldható m eg, s  egyelőre re­
m ény sincs arra, hogy a gyár  
m űködését ak ár ideiglenesen  
is be tudná szüntetni. V ácott

m ég o lyan  ipari fo lyam aira i s ' 
hat a  por, m int a film gyártás  
(Forte), ah ol a  levegő  tisztasá­
gát m ég kü lön  is  k e ll biztosí­
tani.

A motorcsónak kártevése
Hasonló lev  egőszennyezési 

veszély fenyegeti a  fővárostól 
délre eső terület e g y  részét, ez  
pedig az Á lla ti T ak arm án yo ­
kat E lőállító  V állalat, am e ly  
Tököl határából kiindulóan 
okoz egészségügyi ártalmakat. 
A  korm ány 1969. é vi határo­
zata ala p já n  kitelep ü lt v á lla ­
lat 1970 végén  k ezd te m eg  
m űködését Csepel-szigeten. 
Tököltől délre, m in tegy 2 km  
távolságban. A  fővárosból ki­
telepített, de az üdülési von­
zásterületen belül létesült 
üzem a  soroksári D u n a-ág  
m entén évtized ek óta o tt n y a ­
ralók és egyre szaporodó hor­
gásztanyák kispénzű dolgozói­
nak üdülését veszélyezteti. A  
K Ö J Á L  jelentése szerint a  
bűzképződéshez hozzájárul 
m ég a z  is, hogy nincs elég  
fedett raktározó terület, s  a

n yito tt járm űveken szállított  
n yersanyag, m élyet az ország  
minden, részéből idehordanak, 
a  s z á l l í tá s  ú tv o n a lá n  is e ls z ó ­
r ó d ik .

R en d k ívü li kom plex intéz­
kedési sorozatot k övetel m eg  
az, h ogy a  levegőszennyeződés 
mértékét a fővárosban és kör­
nyékén legalább az elviseíhe- 
tőség határára csökkenthes­
sük. B ár azok sincsenek b iz­
tonságban, a k ik  időnként tá­
volabb ra tu dn ak „m enekülni” , 
m ert hasonló p roblém ák je ­
lentkeznek a  D una-kanyarban, 
a soroksári D unán és a  B a la ­
tonnál is, ahol a m otorcsónakok  
szám ának növekedése különbö­
ző ártalm aival éppen azt a le­
vegőréteget szennyezi, amely a 
víztükör felett a fürdőzők és a 
parton tanyázó üdülők, horgá­
szok tüdőszellőztetését bizto­
síthatná.

A bioszféra fokozódó el­
szennyeződése a lakosság nagy 
tömegeit érintő, krónikus jel­
legű és egyelőre felmérhetet­
len egészségkárosodásokat oko­
zó problémaként jelentkezik! 
M ivel a kérdés központjában  
az egészségét védő em ber áll. 
ezért is állandóan napirenden  
k ell tartanunk ezt a kérdést, 
s keresnünk kell a védekezés  
m a m ég m egvalósíth ató leh e­
tőségeit.

Dr. Palgta-Grytria


