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K I S P E S T T Ő L  A Z  É L M U N K Á S  T É R IG

m e tró v a l
Építők a Marx  téren • Nagyobb állom ások

Minden csoda három na­
pig tart. Elkészült a kőbá­
nya-kispesti új metrósza­
kasz: megcsodáltuk, néze­
gettük, birtokba vettük.
Lassan megszűnik az új­
donság varázsa, figyelmünk 
másfelé fordul. Itt van 
mindjárt a Marx tér és a 
Nyugati pályaudvar kör­
nyéke, a főváros egyik leg­
forgalmasabb pontja. A 
szemünk előtt épül, válto­
zik nap mint nap.

Hét mozgólépcső
Hol tartanak most, mi 

készült már el, hogyan vál­
tozik majd e terület for­
galma? — erről kérdeztük 
dr. Rózsa László kandidá­
tust, az UVATERV Föld­
alatti Vasúttervező Irodá­
jának vezetőjét.

— A Marx téri, vagy hi­
vatalos nevén a Nyugati 
pályaudvari metróállomás 
külső szerkezete megépült.
Elkészültek a peronieme-
zek is, és már folyik a Oel- ŝs/ssssssssss/ssssssssssssssssssss// sssssssssss/sssss/s/'ssssssssssssssssssr/ssssf*
ső beépítés: a szakipari és '
burkoló munkálatok. Kő-  ̂ .
bánya-Kispestig vezető ^
metrószakasz átadása után ^
felszabadult munkaerő egy ^
részét ide irányították.
Napjainkban készülnek a  ̂
mozgólépcsők számára a ¡5 ,
ferde alagutak. Itt kell | '
megemlíteni, hogy ez lesz ^
az első olyan mélyállomás, ^
amelyre két oldalról vezét- ^
nek le mozgólépcsők. A ^
Marx tér alatti gyalogos-  ̂
aluljáróból négy — hason- | 
lóan, mint a Ferenc körúti ^
vagy a Kálvin téri állomá- I v . .
sokon —, a másik oldalon ^
pedig a Katona József ut- ^
ca torkolatánál épülő gya- ^
logos-aluljáróból hó,rom. ^
Ez összesen hét mozgólép-  ̂ -
cső. Szükség is lesz ennyi- ^
re, hiszen várhatóan ez lesz ^
a budapesti földalatti álló- |
mások között a legna^yobo
forgalmú. |

— Mikor láthaujux mi,  ̂ . <
utasok, is az új állomást? | •

— Az Él munkás térivel  ̂
együtt a jövő évben mind- | 
kettőt átadják. Akkor te- | 
hát Kőbányától egészar> az ^
Élmunkás térig jár majd  ̂ '
az észak—déli metró. Amit ^
az utas láthat az új álló- ,
máson, ami eltér a régiek- ^
fői, az az, hogy — éppen a ^
nagyobb forgalom miatt — |
az állomásterek nagyob- ^
bak, a peronalagutak szé-  ̂ „
lesebbek lesznek. Amit ^
nem lát, az pedig az, hogy ^
az eddigi tapasztalatok fel- ^
használásával, gazdaságo- í  ‘
sabban épül az új szakasz, s .

Kevesebb tőkés importból 
származó anyagot alkal­
maznak, és több hazait. 
Ilyenek például az oszlo­
pok, amelyek amellett, 
hogy olcsóbbak, nagyobb 
teherbírásúak is.

— Milyen forgalmi vál­
tozásokra számíthatunk 
majd a felszínen?

— Csakúgy, mint nem­
régen az Üllői út környé­
kén, itt is jelentősen meg­
változik a közlekedés. 
Megszűnik a Váci úti vil­
lamosok Marx térre bele ­
zető szakasza. Az Éínvan- 
kás térnél lesz végállomás 
a Lehel utcai és a 33-as 
villamosoknak. Megszűnik 
a villamosközlekedés a 
Bajcsy-Zsilinszky úton a 
Deák tér—Marx tér közöt­
ti szakaszon, rövidebb lesz 
tehát a 47-es és a 49-es út­
vonala. Módosul a 6-os, 26- 
os, 91-es autóbuszok útja 
és a 72-es, 73-as trolié. Ez 
utóbbiak a Bajcsy-Zsi-

, linszky út—Arany János

utca kereszteződéséig köz- | 
lekednek, tehát a metró­
hoz, illetve a metrótól szál­
lítják az utasokat.

Mindezekkel egy időben 
elkészül a Nagykörút fe­
lett átívelő közúti híd, 
amely a Váci út és a Baj- 
csy-Zsilinszky út közötti jó 
kapcsolatot hivatott bizto­
sítani. Végül, bár nem tar­
tozik szorosan a mc: óép’ - 
téshez, mégis igen fontos e 
terület átalakulásában 
hogy készül a Marx téren 
a Skála Aruház. Nálunk 
még szokatlan, de a nagy 
világvárosokban nem ide­
gen megoldás, hogy a fel­
szín alatt is lesz bejárata, 
egy szintben az aluljáróval. 
Tehát a metróval érkezők 
közvetlenül bemehetnek az 
áruházba. (borics)


