a varosvédelmi szem

Varosrendezési kérdésekkel foglalkozé
mérnokok hosszi évek 6ta vitatkoznak
azon, vajjon a belterjes, vagy a kulterjes
varosfejlédés felel-e meg jobban a jovo
kivdnalmainak.

A két nézet mindegyike mellett lehet
felsorolni érveket és ellenérveket egyfor-
man. A kilterjes varosfejlesztés hivei azt
| hangoztatjak, hogy minél tavolabbra kell
szétnyujtani a varost, hogy megszabadul-
junk a nagyvarosok artalmaitél s tébb
leveg6hdz és napfényhez jusson a lakos-
sag. Szerintik a varosfejlédésnek ez a
természetes Utja, amit megallitani nem
lehet. Hivatkoznak az eurdpai nagyvaro-
sok példaira, de* ezek kozlul szdmunkra
legkézenfekv6bb éppen Budapesté. Buda-
pest az els6 vilaghabord utan rendkivil
mértekben fejlédott. E fejl6dés nyoman
teljesen uj varosrészek keletkeztek a pesti
oldalon éppugy, mint Budan. Gondoljunk
csak arra, hogy hany ezer és ezer kislakas
épult a Zugléban, de még tavolabb is, a
pestkornyéki varosokban, amelyek mar
villamosvasuti &sszekottetéssel kapcsoldd-
tak Budapesthez. De roppant méretl te-
leptlések néttek ki a foldb6l a budai
Hegyvidéken is. A Sashegy, az Orbén-
hegy, a Martonhegy, a Svabhegy, a Rozsa-
domb, a Szeml6hegy, s6t mar-mar az
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A varosrendezesi terveiben
ontoknak is ervényestlnitk kell

beépultek Kisebb- y jett

Aranyhepy letj6i is
nagyobb villakkal, tarsashazakkal, szallo-
dakkal és a gyors ltemben fejlédé autd-
buszkozlekedes lehet6vé tette, hogy ezek-
r6l a vidékekr6l 20—25 perc alatt Ki-Ki
elérje a varos szivében fekv6 munka-
helyét.

,Azok, akik kitelepultek, kezdetben bol-
dogan élvezték a jo levegét, a napfényt, a
kertek viragainak illatat e megelégedtek
azzal, ha villanyvilagitasuk és vizvezeté-
kiuk volt. Az igények azonban rohamosan
fokozédtak s egyre tadvolabbi vidékekre
kellett kiterjeszteni a csatornahéalézatot, a
gazcsoveket, folyvast messzebb és mesz-

szebb kellett kikildeni az éntdz6kocsikat, J
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Budapest

alapon, vagy pedig a telekspekulan-
sok érdekhalézata révén, megtaldltdk az
utjat-modjat annak, hogy még néhany
szdz, még néhany ezer méterrel tavolabb
vigyék a csatorndkat, a gazvezetéket,
majd Kkiharcoltak maguknak az autébusz-
vonalakat. /

E mellett Budapest népe még elégedet-
lenkedett is, mondvan, hogy rosszak az
utak, porosak és ontdzetlenek, nem elég
kényelmes a kozlekedés. Szidtak a varos
vezet6ségét, de arra csak kevesen gondol-
tak, hogy Budapest teriilete akkora, mint
Parisé, de Parisban ugyanezen a terileten
négymilli6 ember élt, még pedig annak-
idején négymillio gazdag francia, Buda-

majd mar a legtavolabbi hegyeken is bi-j p~en pedig csak egymillié szegény ma-

tdraenes Uttestre és jardara vagyakoztak
a természet szerelmesei.

Mert ma mar a természet szerelmesei
sem szivesen nélkildzik a technika viv-
manyait és a nagyvaros nyuUjtotta ké-
nyelmi berendezéseket. A varos, mint kO-

zulet, nem nézte éppen jo6 szemmel ezt a h

tulsagosan kiilterjes terjeszkedest, meit
hiszen vezet6i lattdk, milyen aranyban
ugranak fel a kozizemi koltségek, mek-
kora befektetések szikségesek s aranylag
milyen Kkevéssé lehet kihasznalni a nanv
t6keket igényl6: berendezéseket. Az erde-
keltek azonban vagy egyszer(ien egyesi-

gyar_Budapestrél tehat nem is lehet jog-
gal megkovetelni, hogy ugyanolyan ké-
nyelmi berendezéseket tudjon nyujtani
olyan Kkiterjedt tertleten, mint mondjuk
paris.
Kiszémdjtotték %,szakemberek azt is,
"$OBU'-’§-I_F1eSten any ‘méter csatorna,
¥ KV négyzdtméter aszfalt vagy
k6burkolat esik egy-egy lakosra. Kide-
rult, hogy aranylag ezek a szamok mind
19en agasal AINE! eBpar tger KUNer-
ieseMfe lodult

¥ J

Ahol a lakasok fele soha!

nem kap napfényt

Ez is a helyes — valljak azok, akik en-
nek az iranyzatnak a hivei, mig ezzel
szemben azok a nagyon is mértékad6 va-
roshazi korok, amelyek figyelemmel ki-
sérték a fejl6dés pénzugyi hatasat is, ki-
mutattdk, hogy Budapest kdzterhei ilyen--
modon ®gijre inkdbb eirielkedriek s mig
kiinn, a kultertleteken, a Hegyvidéken
egészséges, uj varosrészek keletkeznek,
addig a kozpontban elavult, egészségtelen,
roskadoz6 hazak tdmege marad héatra,
gyakran a legelemibb egészségiigyi be-
rendezések nélkdl..

Ezek a szakérték felhivtak a figyelmet

arra, hogy Budapest bels6 negyedeiben
vannak varosrészek, amelyekben a laka-
soknak tébb mint a fele soha napfényt
nem kap. Kimutattdk, hogy mig a varos
egyes részein szép fuggbkertek és el6keld
szallodak épultek, mint példaul a Svab-
I hegyen, addig Budapest lakosainak tobb-
| sége szobakonyhas, zstGfolt lakasokban,
ligen egészségtelen korulmények kozott
huzodik meg. Valéban: az elavult varos-
részek problémédja egyre inkdbb felkel-
tette a figyelmet s éppen ezért az az
irdnyzat is er6sebben jutott széhoz, amely
Budapest belterjes fejlesztését tlizte ki
célul.

Eszerint a felfogas szerint. Budapesten
nem is annyira fejlédésrél, mint inkdbb

I csak rendszertelen és szabalyozatlan no-



vekedésrol lehet beszélni varosrendezési
szempontb6l. Hozzalattak tehat, hogy
nagyszabasu varosfejlesztési programot
dolgozzanak ki, amelyben figyelmet szen-
telnek a bels6, elavult varosrészek Ujja-
épitésre is.

Az elgondolds az volt, hogy a varos-
fejlesztésnek nem szabad megakadnia a
kilséségeken, hanem a varos egész életét
at kell hatnia. Nemcsak azzal kell sza-
molni, hogy milyen legyen bizonyos ut-
vonalakon a parkanymagassadg, mekkora
teriileten helyezkedjenek el az egyes héa-
zak, milyen legyen az utca szélessége,
hogyan torkoljanak bele az utcdk a meg-
felel6 méretli terekbe, hanem a gazdasagi

és szocialis szempontokat is figyelemre
kell méltatni.
Kétségtelen, hogy Budapest az elmult

masfél évtizedben is — a févéaros 1930-ban
érte el az egymillios lélekszdmot — rend-
kivili fejlédésen ment keresztil. Lakos-
saga jelent6sen megszaporodott. Szamolni
kellett azzal is, hogv még tovabbi szapo-
rodas varhat6. Hol helyezzék el a lakos-
sagot? — ez volt a kérdés s erre azt a
vélaszt adta az uj varosfejlesztési pro-
gram, hogy Budapest népességszapoiula-
tanak elhelyezésére legalkalmasabbnak
latszik az elavult vérosrészek terilete.

Hogyan és mily médon oldhaté meg
azonban ez a varosépitési probléma? Két-

ségtelen, hogy a Jozsefvaros, a Ferenci
varos, az Erzsébetvaros és a Terézvarosi
egyes részei megértek a teljes atépitésre,
Amennyiben ezeken a teruleteken egész-
séges, szell6s és napfényes varosrészeket
alakitunk ki, val6ban igen nugyszarri%
lakét lehet bennik elhelyezni. Igen &m®
de nyilvanvald, hogyha a legujabb varos-
épitési elveket szem el6tt tartjak, akkor
a hazak egész sorat kell ujjaé @
nem elegendd egyes telkeknek kisajati-
tasa, hanem a telektémbdket kell kisaja-

titani s azokbdl UGjakat alkotni. Csak
ilyenmédon lehetne ezeken a teriileteken
napfényes, egészséges lakdnegyedeket
teremteni.

Itt mar egész sereg tulajdonjogi, birtok**
jogi* pénzigyi és kozigazgatasi probléma
merul fel. A régi kisajatitasi jog alkal-
mazasaval — hangoztatjadk e belterjes
varosépités hivei — a probléma egysze«
rien megoldhatatlannak latszik. A varos
maga, mint kozilet, roppant pénzigyi
terheket vallal magara s amellett kiszori-
tand teljesen a magankezdeményezést.
Mégis a kozuletitek kell kezdeményezniev
mert a feladat oly nagy, hogy a maga-
nosok ezt meg nem oldhatjak. Ha a ma-
ganosokra bizndk a rendezést, akkor a
huzavonaknak se vége, se hossza nerrs
lenne, kuldnféle befolydsok érvényesil-
nének s ezaltal a legkorszer(bb, legszebb!
terv is eltorzulna.

Olyan tervek merultek tehat fel, ame-
lyek a sommas kisajatitast tennék lehe*
tévé, ugyanakkor az érdekelteket bevon*I
nak az Ujjaépités munkajaba és pénzn
tgyi miveletebe. Arra gondolnak a szak-
emberek, hogy a kisajatitandd teriletek
tulajdonosai valamilyen épitési kdtvény«

nyel lennének kartalanithatok és a kotvén
nyékét megfelel6 kulcs szerint kapnak
meg. Az ujjaépitkezéshe mas, szabad t6«
kék is belekapcsolédhatnédnak megfelelé
részesedési arany mellett.

E tervezgetések kozben érte Budapes-
tet az angolszasz légi tamadas. Most maé
tehat Budapest is belekerilt a viharzo-
naba s azok kdzé a varosok kozé, ame
lyek ki vannak téve az ellenséges gépe
rombolasanak. Fel kell, hogy merilje
a kérdés, vajjon a légi habori tapaszt-,
latai nyoman nem kell-e megfelel6en
ujjaértékelni az eddigi varosrendezés
tervet, hiszen nyilvadnval6, hogy a légi
;habordnak még  tovabbi tapasztalatai
jlesznek. Szamot kell vélnink azzal, vaj«
[jon a nagyvarosi életforma fenntarthat6
\lesz-e egy olyan korszakban, amelyben a
|repiil6gépek tamadasai habord —esetén
imeg csak fokozédnak? Valdszinlinek Ilat-
Iszik, hogy egyes orszdgok nagy VArosi
jkozpontjait a jov6ben sem lehet teljesen
jmegsziintetni, bar vannak olyan térekvé-
'sek is, amelyek helyesebbnek vélik a ki-
"sebb, 50—60.000 lakosu véarostelepilési
format. Ha a nagyvaros megmarad is fi

mai keretek kozott s az ipartelepek foko-:

rint is feltl kell vizsgalni. Igaz, nem le-
het tudni, hogy egy elkdvetkezend§
Gjabb habora, sét esetleg még a mos
folyé is, milyen technikai’lehet§ségeke
termel ki a tamad6 er6k szaméra. Még?
nyilvanvalo, hogy a haboris tapasztala-
itokai az épitési szabalyzat médositasaban
és a varosrendezési terv ujjaalkotasaban
értékesitentink kell. Hogy milyen meg-
oldds valik szukségesse, azt persze ma
még nem tudhatjuk, de az bizonyos, hogy
az ember, midta csak a foldon él, laka-
saban nemcsak a tél hidege, a nap heve
ellen keres menedékei, hanem védelmet

keres az életét fenyeget6 veszélyekkel
szemben is. Ezért épitettek valamikor

c6léphazakat a mocsarak és tavak part-j
jaira, ezért bajtak be a hegyek barlang-
Jaiba, ezért épitettek vérakat, vették fal-
lal kérul a varosokat. A varosteleplilések
torténete éppug%/, mint a varosépitések-
nél is, arra int, hogy ezeket a szempon-
tokat a jov6ben sem szabad mell§znink«
Sajnos, az emberiség nem rencezkedha-
tik be a béke és nyugalom évszazadaira,
mert ilyen korszakra kevés reményilink

lehet. ) )
Budapest vérosrendezési terveinek ha-

zottabb szétszérasa nem valik rendszerré,, j bordutani végrehajtasa el6tt tehat nem-

annyi bizonyos, hogy
nek egy olyan uj formajat kell

remteni, amely a lehet6 legnagyobb biz~\ nitik egymassal, hanem szohoz

a hazépitkezések-1 csak a kilterjes eés belterjes fejlédés hi-
megte-f veinek kell majd még egyszer osszelitkoz-

kell jut-

temsagot és védelmet nyGjtja a lakossag*| alok azoknak is, akik a hazak és ottho-

nak. Ennek kovetkeztében a varosrende-l nok felépitésében

zési tervet, amit évtizedek komoly
kaja teremlett meg,

den tovabbi nélkiil elfogadni. )
Buaapest kidolgozott  varosrendezési
tervét tehat a habord szempontjai sze-

a mai korulményeki nan ) I AR
kozott a haborG utdn sem lehet mar min-1€épuletnek fontos védelmi jellegét is.

szocialis,,
latnak,
és az

nemcsupan
problémat

pénzigyi, koziuzemi
otthonnak

hanem felismerik az

Sz. E,



