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Uj forgalmi berendezeéesek.

Budapest villamos kozlekedése.

Korulbelil harminc éve annak, hogy a
budapesti kozuti vaspéalya-tarsasag attért a
villamosuzemre és hal6zatat kibdvitette. Ak-
kortajt lehetett, hogy a Baross-téren is meg-
épitették a véaganyzatokat, amelyekkel az-
utan harminc éven at bonyolitottak le a
forgalmat. Bizonyos, hogy ezek nem vol-
tak teljésen idedlisak, kulonféle kifogast
teltek ellentuk, de végtére is valami kilonos
baj a Baross-téren sohasem volt és igy,
ami harminc éven 6t fennéallhatott, arra el
lehetett mondani, hogy kiéllotta a prébat.
Most azonban megvaltozik az egész.

Legnagyobb baja volt mindig ennek a
vaganyzatnak, hogy a Thokoély-uti vonal a
keleti pélyaudvar indulasi oldalanal koz-
vetetlen a bejarat el6tt vezetett el s allan-
dbéan veszélyeztette a palyaudvarihoz hajto
kocsik forgalmat és a gyalogosokét is, mert
a forgalom éppen olt torlodik legjobban
Ossze. Hozzajott ebhez késébb, hogy a Beth-
len-utcai vonalat atvezették a Baross-térre
s ezzel még nagyobb akadalyt gorditettek
a kocsiforgalom elé és még jobban zavar-
tdk a gyalogosok forgalméat.

A mostani éatalakitds nem enyhit ezen a
bajon, hanem még fokozza, mert a tarsa-
sag egész varosrészek forgalmat erre az
egy pontra tereli sakeleti palyaudvar hom-
lokzata el6tt valésagos palyaudvart I6térit,
melyen az egész Rakdéczi-uti, Aréna-uti és
Thokoly-uti forgalmat keresztil akarja haj-
tani.

Az atalakitas alapgondolata tulajdonkép-
pen eléggé tetszetfs, mert, amint latszik,
a Rékoczi- és Fiumei-utrél kifelé iranyuld

forgalmat a Baross-tér baloldalan egy va-
ganyon egy iranyban, az Aréna-ut, Tho-
koly-ut fel6l s a keleti palyaudvar érkezési
oldalarél befelé iranvul6é forgalmat pedig
a Baross-tér mésik oldalan szintén egy va-
ganyon akarjak az ellenkez6 iranyban le-
vezetni, a palyaudvar kijaratanal pedig le-

het6 sok jarat kocsijait akarjak kozvetetlc-
ndl elérhetévé tenni.

Lnnék az elvnek a keresztulvitele azon-
ban olyan kovetkezményekkel jar, amelyek
a szemlélé el6tt maris aggodalmakat kelt-
hetnek az atalakitas sikere irant. Mert ezen-
tul nemesilik azokat fogjak a Batoss-szobor-
tol balfelé vinni, akik a Thokély-ut iranya-
ban utaznak Kkifelé, vagy pedig a Kkeleti
palyaudvarrol akarnak elutazni, hanem azo-
kat is, akik az ellenkez6 oldalon lev6é go-
doll6i villamoshoz akarnak eljutni, s6t még
a kébanyai iranyban és a kerepesi-uti te-
met6hoéz mendket is, és a Népszinhaz-utca
fel6l jové 2-es szamu kocsikat is erre fog-
jak jaratni. — Az ellenkezd irdnyban péa-
dig a Baross-tér tulsé oldalara fogjak at-
vinni azokat, akik az Aréna-ut, Thokoly-ut
feldl jonnek, s6t mondhatni az egész varos-
ligeti forgalmat is, mert a Rottenbiller- és
Damjanidh-utcai vonalon csak egyetlen egy
kocsijarat marad még. A keleti palyaudvar
el6tti vaganykapcsolédasokon at pedig az
egész kétiranylu forgalom keresztezni fogja
egymast.

Alig képzelhet6, hogy ennyi és nagyrészt
egymast keresztez§ forgalmat ilyen szik
téren s annyi VAalton és keresztezésen &t
siman lehessen lebonyolitani s kocsitorlo-

hezen fogja megérteni, hogy miért kell ak-
kor, ha a Rakéczi-utrol a kéztemetdi (Fiu-
mei-) Utra akar eljutni, elészér — nagy
kerulével — a keleti palyaudvarhoz men-
nie, s vajjon mit fog szélni az az utas, aki
siet a godolléi villamoshoz, ha elébb elvi-
szik a Baross-tér ellenkez6 oldalara s az-
utan még a keleti palyaudvar el6tt kell
vesztegelnie, ha kocsija' a sok akadaly foly-
tan esetleg ottan megreked. A Varosliget-
b6l és Zuglébdl Ginnepnap estén hazatéduld
sokezer ember sem fog orulni, ha a Ba-
ross-téren kertl§ utakon fogjdk 6ket vinni

s varatni fogjak ottan, amig kocsijuk az
uj palyaudvaron keresztilvergédott. Es mi-
ként képzeli majd a tarsasag Mindszentko*
és Halottaknapjan a temet6i forgalom le-
bonyolitdsat, ha az 6sszes utasokat el6szor
a keleti palyaudvar el6tt kell majd eldefi*
liroztatni?

A keleti palyaudvar utasforgalmat pedig
szintén uj veszedelmek fenyegetik. Az ér-
kez6 oldalon eddig az utasoknak és a ko-
csiknak csak a 2-es jarat ritkan kozlekedd
kocsijaira kellett figyelni. Ezentudl a kocsik
és a gyalogosok az el6tér kijaratanal kozve-
tetleniil fognak belettkézni az oda athe-
lyezett uj vaganyokba, s a megsokszorozott
szdmu villamoskocsikba. Az indulé oldalon
pedig az uj palyaudvar két beagazd uj va-
ganya is keresztezni fogja a gyalogosok ut-
jat, s a palyaudvar sarkdnal még az amugy
is sz(k gyalogjarot is le kell tompitani az
uj vagany bekanyarodas miatt, ahol pedig
az emberek bizonyos napszakokban egy-
mastél mar most sem férnek el. A keleti
palyaudvar egész g)alogos- és kocsifor-
galma tehat mintegy valésagos ketrecbe,
ugv lesz befogva az uj villamosvasuti hal6-
zatba, mig eddig ez a forgalom nagy terulet
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"dasok ne legyenek. A kozonség pedig ne- Ten eloszolhatott, s egymast sokkal kevésbé

zavarta.

Fél6 tehat, hogy az egész nagy atalakitast,
amely nagyon sok milliéba, s6t milliar-
dokra rug6 tékebefektetést igényel, éppen
olyan fiaskéval fog jarni, mint a kocsijara-
toknak a nyar elején tortént erészakos fel-
forgatasa.

Az ilyen &atalakitasoknak a sorsa mindig
kettbn mulik. Az egyik, aki megtervezi, a
masik, aki jévahagyja. A tervezd a papi-
rosra teszi azt, amit gondol és amit akar,
illetve sokszor éppen nem azt, amit akar,
s a jovahagyora héarul, hogy azt j6ol meg-
értse, s annak minden rejtekét kikutassa.
A jovahagyénak tehat a terv minden részle-
tét j6l meg kell fontolni, s minden kovet-
kezményével szamolni kell, s a terv elbira-
lasandl semmiféle szubjektiv  érzelemtdl
nem szabad vezettetni magat. Mert ha az-
utdn a dolog nem vélik be s olyan bajok
merllnek fel, amelyek kilondsen a biztos-
sagot veszedelmeztetik, akkor lehet ugyan
még vitatkozni azon, hogy a kett6 kozul
jogilag melyiket terheli a felel6sség és a fe-
lel6sség anyagi részét at lehet haritani a
tervezére, mert hiszen azt a jovahagyé nem
is tudja viselni; a hiba karat azonban min-
denesetre a kozonség is fogja viselni. Ez
pedig a széban forgd esetben annél sajnéala-
tosabb volna, mert tulajdonképpen az egész
nagy atalakitasra — az elavult palyarészek
megujitdsat nem tekintve — komoly szik-
ség igazdban nem is volt, abbol a kodzdn-
ségre semmiféle elény szarmazni nem fog,
hanem inkabb teher és kellemetlenség, és
abbdl sokkal nagyobb bajok merilhetnek
fel, mint amelyek a Réakdczi-ut torkolatanal
eddig felgondolhatok voltak.

Sajnos hogy a kocsijaratok megjavitasa

terén a Reszkart megszintette az Ujitaso-
kat, mar tudniillik azokat amelyekre a



