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Ezen emlékirat azon bizottsagnak jelentése, melyet
az orszagos iparegyesilet nemzetgazdasdgi szakosztalya
Deczember 3 iki Glésébdl a vasuti szerz6dés biralatara ki-
kaldott, és melyben Kun Gyula dr, Mudrony Pal Gr és
magam részt vettink.

A bizottsag aldlirottat valasztotta el6addul, ki
ezen emlékiratot a Deczember i2 [kén, e czélra Ossze-
hivott rendkivili szakilésen el6adta. Az emlékirat folotti
targyalas késdébbi Ulésre halasztatott, ezen Ulés azonban
e sorok sajtd ala bocsatasakor még nem tartatott meg.

Hogy e biralatban még azon, csekélyebb jelentd-
ségld hibakra is attértem, melyek helyesebb szdvegezés
altal kijavithatdk, ugy hiszem nem fog foléslegesnek mon-
datni azon szdvegezéssel szemben, mely a pénzigyér
ur altal hitelesnek nyilvanittatott, és szemben olyan szer-
z6déssel, melyr6l tudjuk, hogy annak minden pontja
hénapokon &t meghéanyatott, mig végil a harom szak-
miniszter aldirasat kinyerte.

Pest, 1871. Deczember havéaban.

Kordsi Jozsef.






Azon kozigazgatasi kérdések kozt, melyek az orszag anyagi
érdekeivel foglalkoznak, a vasutak kérdése egyike azoknak, me-
lyeknek mily irdnyban valo fejlesztése irdnt megnyugvassal
elfogadhaté kozmegallapodds még nem jott létre.

Oly orszagokban, hol, mint nalunk, a vasati tzlet nem jo-
vedelmezé', legaldbb nem azonnal jovedelmez6, hol tehat azoknak
életbelépése csak az allam tamogatasa mellett valik lehetévé, a
kormany allaspontja a lehet6 legkényesebb. Ha maga épittet,
gyakran igen draga &aron igen rész munkat nyer; ha pedig
vallalkozékkal épittet, és a maga részér6l csak bizonyos minimum
jovedelmet biztosit, ezaltal kozvetve arra 6sztonzi a vallalkozédkat,
hogy mentil olcsébban allitsak el6 az épitkezést. Ha az épité e
mellett kotelességeinek megfelel, az ilyen megtakaritast, vilagos,
percig sem szabad roszallanunk. Amde koztudomasu dolog, mily
szomoru modon készitik el a vallalkozék a biztositék mellett
épitett vasutak nagyobb részét. Hozzajarul még azon korulmény,
hogy az engedményesek nem csupan épit6i, hanem egyuttal
tulajdonosai is a palyanak, és mint ilyenek azon helyzetben
vannak, hogy a palyanak egész valészini jovedelmét el6re
eskomptirozzak, és igy a részvényeseknek nemcsak roszul épitett,
de roszul joévedelmezd palyat is adhatnak el. Fajdalom, mar
is mindennapivd valt azon botrany, hogy az ily médon épitett
vasutak évekkel kés6bben készilnek ol, mint azt a, torvény en-
gedi, — azon még nagyobb botrany, hogy az elvégre mégis elké-
szilt vonalnak alépitményo az Uzem legelsé heteiben maris fel-
mondja a szolgalatot, és csak legnagyobb életveszéllyel hasz-
nalhaté ; mindez mar oly mindennapiva valt, hogy nem is
szoktunk rajta megutkézni. Ha ezeken kivil tekintjik azon nyo-
maszté terhet, melyet — legalabb a forgalom els6 évtizedeiben —
a biztositasi 0sszegek az orszag pénzigyeire nézve képeznek, igen
természetesnek kell talalnunk, ha a- orszag kozvéleményében
mindig hatarozottabban Kkifejlédétt a biztositasi rendszer iranti
ellenszenv, melynek végre a kormany azon kdzmegelégedéssel
fogadott eltokélése tett eleget, miszerint a biztositéki rendszerrel
vogképen szakitani fog.

Miutdn aztdn a térvényhozas még azon f6évonalok szamara,
melyek létezését — nem akarjuk kutatni : helyesen-e vagy nem —
életkérdésnek nyilvanitottdk, a biztositékot megszavazta volt/ ezen
rendszert mellézéttnek lehetett tekinteni.

A méltanyossag azonban megkdveteli, hogy a most mar
a halottakhoz szamitandé kamatbiztositasi rendszernek jé oldalait
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so tagadjuk el. Az engedélyi torvényekbe az utébbi években
az épitkezési foltételek is folvétettek. Ezen foltételek igen szigo-
rnak és Udvosek; ha az épitkez6k ezeknek még sem tettek
eleget, és ha a kormany ezt tlrte, azt mar nem a rendszer
hibajaul roliatjulc fol. A kormanynak kell birnia oly szakért6
kozegekkel, melyekben az orszag megbizhatik; ha ilyenekkel
nem bir, akkor nemcsak a kamatbiztositék, hanem akarmely mas
rendszer szerint épitett vasutaink is roszak lesznek, és akkor a
kormany ogyataldban nem felelhet meg ebbéli kotelességeinek.
Logyen itt folemlitve még egy masik kérulmény, mely szintén
nem a kamatbiztositéki rendszernek koévetkezménye. Azok, kik
vasutainkat tulajdonlapon épitették, a kis vallalkozdék; a kon-
zorcium, moly nemcsak a vasut forgalmara, hanem annak épitésére
is kapott engedélyt, ezen alvallalkozdknak szakaszonként kiadta
az egész palyatest épitését, még pedig joval olcsébban, mint azt
a kormanynak folszamitja. Azaltal, hogy az épitteté allam és a
tényleg épité szakaszvallalkozok kozé betdrja magat a ,Gfene-
ralunternelnner”, a koéltség hasztalanul szaporittatik. Ha az allam
kozvetlen az alvallalkozokkal épittet, a konzorciumot pedig csak
arra hasznalja, hogy a részvényeket elhelyezze és hogy a palya
forgalméat vel6k foiytattassa, vilagos, hogy jelentékeny 0Ossze-
geket tudna megtakaritani. Es mindezeken Kkivil nem szabad
felejtenink azon f6ékorilményt, hogy a fizetend§ biztositék el-
végre is csak el6leg, mely habar nem rovid id6 alatt, de hudsz,
harminc év mulva mégis valoszinlileg vissza fog fizettetni, még
pedig 4-es szazalékkal. igy fizetett vissza a tiszai vasut, igy a
dunai gbézhajo-tarsasag, és fizethetnének a déli palya, az osztrak
allampéalya, a mohéacs-pécsi vasut, és a pest-tarjan-miskolezi
vaslt is — ha ezek a kormany biztositékat atalaban igénybe
vették volna.

Az 1870-dik évi budgel-vita alkalmaval a kormany egy
emlékiratot terjesztett eld, melyben kijelenti, hogy a biztositéki
rendszerrel' hatarozottan szakitani fog. *)

A magyar kormany, miutan a kamatbiztositéki rendszerrel
az avval jaré szamos visszaélések folytan folhagyott, mas mddhoz
folyamodott, egyelére csak masodrendl vasutaknal. Az uj rend-
szer, mely azon szerz6désben is elfogadtatott, melyet targyalni
szandékozunk, és mely rendszert6l nem lehet eltagadni, hogy
igen helyes kombinacziékbol inddl ki, abban &ll, hogy a kormany
a masok altal épitendd vasutak koltségeib6l egy bizonyos részt
elvallal, jarulékaért részvényeket vesz at, e részvények azon-
ban csak azon esetbon részestilnek nyereményben, ha a vallal-
kozok altal befektetett t6kének kamatja mar kikerilt. Lonyay
pénzigyérségo alatt ily modon engedélyeztettek a banrév-nadasdi
vasutak, a gomori vasutak, és az allam minden vasuti mértfold
épitéséhez 100,000 forinttal jarult olyformau, hogy ezen 6sszegnek
kamatozasa csak azon esetben kezdédik, ha a vallalkozéok altal
befektetett téke a megszabott kamatban mar részesilt.

*) Biztositék mellett még csak a kdvetkezd vasutak volnanak kiépitenddk :
1. a Dunafejedelemségekbe vezetd vasut; 2. a zimonyi vaslt; 3. az ujvi-
dék-petervaradi; 4. a buda-ujszényi; 5. a tvencséni vasUt csatlakozasi része.
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Hogy ilyen, vagy akarmelyik mas jobbnak mutatkozandé
rendszer szerint mily vasutak fognak tulajdonképen épittetni, az
irant a torvényhozas alapos jelentést var a kormanytél, mely-
ben az, kifejtvén egyrészt a meglevé halézat természetét, mas-
részt az orszdg szukségeit, hatarozott iranyt adna, az egész
ezentuli kovelcndd' vasati politikdnknak. Nagyon is id6je mar, hogy
vasut-politikank tovabbi iranya koridl a mostani, gyakran &ssz-
figgés nélkuli és darabos tapogatézas helyébe az. e'érendd’ cél
ontudataban kovetkezetesen mikddd rendszert léptessiink. Mig
ezen rendszer megallapitva nincsen, annal kevésbbé szabad
tovabbi vasutépitkezésekhez allamsegély mel lett fogni,mivel
ily Gzleteknél a személyes, illetéleg provincialis érdekeknek igen
nagy szerep szokott jutni. Elvégre is nincsen oly silany vasut,
moly helyi szempontbél folotte UGdvés nem volna, és térvényho-
zasunk sok jo és kdzhasznu vonal mellett néhany igen silanyat is
volt kénytelen megszavazni, hacsak sikertlt az illet6 provincialis
és tisztan helyi érdekeknek tetsz6s, vagy mogfélemlitd szint
koélcséndzni. A mar folmeralt és jol vagy roszul indokolt kiva-
nalmak kerek megtagadasa mindig sokkal kellemetlenebb és ve-
szélyesebb dolog, mint az Ugyndk elvben megtortént észrehaj-
latlan eldontése, mely elvi déntéshez ha késébb ragaszkodunk, nem
lehet, hogy 6zért szemrehanyast tegyenek. Es azért mindazon
kérdésekben, melyek személyes érdekekbe Utkdznek, akar kine-
vezésekrdl, akar vasutakrél, akar mas szabadalmakrél van sz6 :
az elvi megallapodasnak kellene mindig megeléznie a rész-
letek megallapitasat.

A hirlapokhan azonban Kerkéapolyi pénzigyér ur ogy
szerzddést tesz kozzé, melyben a kormany nem kevesebb mint
350 inértfold vasut épitésér6l mar most gondoskodik, tehat még
miel6tt megéallapodas tortént volna az irant: melyek azon f6bb
fontossagu iranyok, melyek kiépitésére az allamsegélyt még ezentul
is szabad igénybe venni.

Nincsen sem okunk, sem jogunk féltenni a kormanyrdl azt,
mintha azon szerzédést, mely dént6 hatalommal kijeldli azon
iranyt, melyben a magyar vasutligynek ezentdl haladnia kell,
mintha ezen szerz6dést a kormany érett megfontolas nélkul alairta
volna, alairta volna a nélkdl, hogy a magyar vasutpolitikanak
ezentuli iranya fel6l magaval og6szen tisztaba jott volna. Hely-
telennek tartjuk, ha azon allamférfiakat, kik az orszag ugyeit
jelenleg intézik, ily nagy kdénnyelm(séggel vadoljak. Do ép oly
helytelennek tartjuk, ha a kormanyférfiak megfeledkeznek arrdl,
hogy az orszag ilyen életkérdése folott csak a térvényhozo testilet
donthet, mely testllet, lehet hogy a kovetend6 vasutpolitika
irant mas nézettel lesz, mint a miniszter urak, sét reméljik, hogy
némely pontban lesz is. Es ezért helyénlevénok lattuk volna,
ha a korméany el6bb az orszaggytlés altal elvileg megallapittatta
volna, mily irdnyokban, mily modozatok szerint kivanna az a
magyar vasuthalézat kiegészitését? és ha a helyett, hogy immar a
személyes érdekek felkdltésévol ajtét tar azon hatalmas, do leg-
veszélyesebb tényezének, melyet orszagos ugyek targyalasanal
0lokre tavoltartani kotelesség volna, — a particularis és a ma-



gan-érdekeknek : csak e megallapodas utéan jelélte volna ki az
egyes vonalokat, csak akkor bocsatkozott volna részletes tar-
gyalasokba.

Hogy a magyar kormany ezt nem tette, azt fajlalnunk
kellere, akar milyen udvoésnek, akar mily ol6nyésnok mutat-
kozhatnék is a kovetett mdéd egyes részleteiben.

Onkénytelentll félmeral azon kérdés : ha az eddigi tervnél-
kuli vasuUtépités hianyai mar is oly sudlyosak, hogy azok orvos-
lasara 350 mértfold épitése s az evvel jar6 nagy pénzbeli aldozat
koveteltetik : valjon mily nagy aldozatok fognanak majd kivan-
tatni akkor, midén az orszaggyilés a vasuthalézat torvét meg-
allapitandja, és midén majd az ezen terv nélkdl épitett és uj
vonalok épitése altal javitandé halézat még azon 350 mértfolddol
is fogott nagyobbodni, melyekkel épen most szandékoljuk a
tervnélkili vasUtépitést szaporitani ?

Csakis ezen, az ugy elvi oldalat illeté észrevételink utan
térhetink at maganak a szerzédés lényegének Osmortetésére.

Ezen szerz6dés szintén az el6bb Osmertetett prioritasi és
posteriotasi rendszeren alapszik. Az eddig kovetett eljarastol azon-
ban két tekintetben kuldnbézik.

1. Az allam eddig az ily moédon épitett masodrend( vas-
utaknal mértfoldenként 100.000 forinttal jarult egyszer minden-
korra a t6kéhez; — a mostani szerz6désben azonban nincsen
meghatarozva, meddig terjedjen az allam pénzsegélye. Akar
mennyibe kertl az épitendd 350 mértfold : az allam kételes
lesz ezen koltséghez 40 szazalékkal jarulni. Hozza kell azonban
tennink, hogy a 350 mértféldet nem a masodrend(i vonalok mad-
jara, tehat kénnyebb sinekkel és olcsébb berendezéssel, hanem az
els6 rendliek draga modjara szandékozzak épiteni.

2. A masodik eltérés abban &all, hogy eddigelé a kormany
a nyilvanossag el6tt alkudozott a vallalkozékkal. Kiirtdak az
épitési palyazatot és kiki ajanlatot nyudjthatott be. A verseny
szabad volt, és a kormany ezen eljarasa altal megnyugtatta az
orszagot, hogy az épitkezés lehet6leg legtakarékosabban fog tor-
ténni, a mi természetesen nem zarta ki azt, hogy a kormany az
ajanlat olcsésaga mellett az ajanlattevd megbizhatésagara is te-
kintettel legyen. A kozvélemény o tekintetben annyira talkove-
tel6 volt, hogy midén hire jart, hogy Gorove miniszter ur d
Buda-Ujsz6nyi vonalt a herceg Eszterhazy-féle konzorciumnak
oda igérte, mivel ez a vonalt minden kormanysogély
nélkial akarta kiépiteni, a kézonség még ezen az allamra nézve
oly kedvezd egyességet sem fogadta szivesen.

Az el6ttink fekv6 szerzédés pedig a nyilvanos ver-
seny helyébe a kizarolagos szabadalmat Iépteti. Ha-
romszazétven mértfold, tohat tébb, mint a mennyit tett harom
évvel ezel6tt az egész orszagnak vasuthalozata, egy vallalkozénak
kezébe adatnék at, részben az els6ség jogaval, részben, még
pedig nagyobb részben a kizadrélagossag jogaval!

Ezen 350 mértfold kozott van pl. egy 20 mértfoldes szakasz
a Buda-Ujszényi, melynek épitésére huszonkét konzorcium
versenyez, és melyek kozil a herceg Eszterhazy-féle minden
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allamsegély nélkul ajanlkozik az épitkezésre; koztik van a joval
hosszabb Peet-Zimonyi vasut, melyre szintén akad vallalkozo,
ki ezt egészen ingyen épiti fol, és az allam mégis azon konzor-
ciumot valasztand, mely Ggy ezen mint a tébbi vonalok kiépi-
tését sulyos pénzbeli aldozatoktdl teszi fligg6évé?

Akarmiiy el6nyt nyudjtana is a két bank az allamnak, akar-
mily kedvezményeket tartalmaznanak is e szerz6désnek tovabb
kovetkez6 pontjai : Ggy hiszszik, vissza kellene azt utasitanunk
mindaddig, mig a szerzédésbél a kizardlagos monopoljogot Ki
nem tordlik. Bizton hisszik, hogy a kormany a szerzédésnek ilyen
modositasat szikségesnek taldlandja; hiszszik pedig nemcsak azért,
mivel a kormany el6re lathatja, hogy az orszaggy(lés nem fogja
engedni, hogy az orszag szabad keze évtizedekre lobilincseltessék,
hanem kivalt azért, mivel mentll inkdbb kozeledik ez eszme
megtestiiléséhez, mentll kézzelfoghatébbakka valnak a szerzédés
lehet6 kdévetkezményei : a kormany férfiait annalinkabb el fogja
rémiteni a felel6sség azon lesujté sulya, mely daczara legjobb
akaratuknak és tiszta szandékaiknak, rdjok nehezedhetnék, és
igy 6nmaguknak legszemélyesebb érdek(ikben kivanatosnak kel-
lend tarianiok, hogy lehet6 legnagyobb nyilvanossag, lehet6 log-
atalanosabb ellenérzés altal lerdazzak magukroél azon kinos sza-
vatossagot, melylyel maéskilonben ily Uzleti dolgokban a jelen
és utokor 6ket illethetné.

Es azért ismételve kimondjuk, hogy alig képzelhetjiilk azt
a szerzédést, melynek kotése el6tt meg ném kisértendk, valjon
masok nem szabnanak-o kedvez6bb feltételeket az allamnak? Az
allam, mely a dolgok természete folytan (zleti dolgokban igen
nehézkesen mozog, nem mondhat le 6nkényt egyetlen tamaszardl:
a tulkovotelésoknek szabad verseny éaltal eredményezheté lenyoma-
sar6l. Hiszen ezéaltal maga alatt vagna a fat.

Es most lassuk, melyek azon rendkivili elényék, melyek
azon a konzorcium altal elvallalt kétségkivul sulyos terhl
kotelességek, melyek az allamot ily dnérdekollenes gerjelmekre
mégis csabithatnak.

A szerz6dés veleje a kovetkez6kbe foglalhaté 0Ossze :

Az allam kotelezi magat, hogy 350 mértfold vasutat a
konzorcium altal épittet; ezen vasutak épitésére a konzorciumnak
kizaroélagos jogot ad; de a konzorcium az épitkezésre ko -
telezve sehogy sincsen.

Azon tagadhatlan el6nydk, melyek a vasuti épitkezéssel
kardltve jarnak, a fekv6 birtok értékének, a foldmivelési és az
iparos termelésnek gyors emelkedése, a kereskedelem viragzasnak
induldsa és ama kiszamithatlan sok ol6ny, és nemcsak anyagi, de
szellemi aldas is, mely a vasUthalozat kiterjedésével kardltvo jar
igen is megfoghatéva teszik, ha minden kormany erejének lehetd
megfeszitésével oda iparkodik, hogy az orszagot ily aldasdus in-
tézménynyel gazdagitsa.

Azonban tudjuk masrészt azt is, hogy a vasutaknak épitése
nem olyan gydlélt vallalat, melyhez az embereket kotéllel kellene
fogni. Az epitkezés annal kevésbbé latszik gydldletesnek, sét ugy
hiszsziikk felette jovedelmezének mondhatdé, ha az épit6 nem a



sajat, de masok zsebébdl épit, és megelégszik avval, hogy minden
milliéért, melyet munkara kiadott, hatvanezer forint jutalékot
kapjon. Hogy ezen foltétel nem lehet oly nagyon visszaijesztd,
mint mindnek ezt képzelhetnék azon drakéi szigor utan, mely a
kormanyra csupa kotelességet ré, azt bizonyitja egyik nagyvaros
példaja, mely ugyanezen rendszer szorint épitteti a vizvezetékét,
és hol a vallalkozéd tavol attdl, hogy az épitést kerilje, épen
ellenkez6leg sehogy sem akar attol elvalni, s6t mai napig mar
tizszorte tobbet épitett belé, mint a mennyit ama bizonyos varos
e czélra szentelni kivant volna.

Tokéletesen ez a helyzete a kormanynak a konzorciummal
szemben. A konzorciumnak logalabb is hat szazalékot kell
nyernie, t. i. az épitkezéson; a pénzbeszerzésen, mint késbébb
latandjuk, legaléabb még két szazalékot, azaz, a hany
milliét sikertlt a foldbe épiteuie, annyiszor 60.000 forintnyi
jutalékra tarthat szamot. Tavol vau télink irigyelni azt, hogy
a konzorcium nyerni akar és hogy tényleg nyerni fog is; igen
inpraktikusnak tartjuk azon politikat, mely {zleti dolgokban
mindig csak azt nézi irigy szemmel : mennyit nyer a masik, és
nem azt, mennyit nyerink 6nmagunk? Do a vizvezeték esete
mutatja, mily veszélyessé valhatnék a szerzédésnek ilyen mddja
az allamra nézve. Es azért kivannunk kellene, hogy ezen hatarozat,
mely a helyett, hogy az allam és az épitkez6 kozt érdekkozdsséget
teremteno, épen ellenkez6leg azoknak érdekellenességét idézi elg,
eltoroltessék.

Sokkal czélszeriibbnek tartanok, ha az allam az épitkezési
jutalékot hatarozottan megallapitna, és nagyobb jutalékot nem azon
esetre adna, ha kelleténél tobb pénzbe keril az épitkezés, hanem
inkdbb akkor ha kevesebbe. J

De annal kevésbbé érthetjik, hogy azon szerzédésnek, moly
mar amugy is tartalmazza a provizio oly veszélyes pontjat, mért
kelljen ennek még azonfelll is oly valésagos leoniai szerzédéssé
fajulnia, mely kolcsénds jogok és kotelességek helyett, az egyik-
félre t. i. az allamra csupa kotelességet, és a masik, kilonben is
elényben lev6 félre, t. i, a bankokra csupa jogot ruhaz.

Egy ilyen szerzédés elfogadasat csak két foltétel mellett
lehetne megérteni:

1. ha az épitend6 vasutak mind életkérdés fontossagaval
birnak az orszagra, és ha azonkivil

2. fennforog annak abszollt lohetlensége, hogy az épitkezést
mas valaki mint a szerz6d6é fél végezhesse. Ezen lehetlonségnek
pedig ép oly abszolutnak kollene lonnie, a mily abszolut sziiksé-
get kell az illet6 vasutak létezésérdl foltételezniink, mert csak
némileg rendes viszonyok koézt nem taladlunk arra okot, miért

A 11. §. 4. szakasza ilyesfélét latszik ugyan megallapitani, (le céljat
azon egyszer(d okbél nem érheti, mivel a megtakaritasi jutalom ugyan meg
van igérve, de nincsen kimondva azon sokkal lényegesobb pont, hogy netani
tulki adadsok esetében a jutalék nem emelkedhetnék a kiadassal ogy-
aradnyban, minek folytan aztdn — gyarléknak tartvan az embereket — sokkal
val6szin(ibbnek tartjuk, hogy mindig tobb fog kiadatni mint a mennyi prali-
minaltatott, kevesebb csak igen ritkan vagy talan — soha.
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folytassunk targyaldsokat egy olyan ajanlkozéval, a ki igen vi-
lagosan kijelenti, hogy az épitkezést a j6 nyereség reményében,
ed't biztos kilatasdban megkisérti ugyan, do ha szamitasaban
mégis csalatkozott volna, az épités folytatasara kdtelezve nem
akar lenni.

Nem tudjuk, valjon ily foltételek mellett, hol a kdtelesség
csak az egyik félro nézvo létezik, atalaban lehet-e szétanunk
kolcsénos szerz6désrdél és nem-e inkdbb egyoldalud
kotelezv ényro6'l? Miutan azonban a miniszter ur szerz6désnek
cimezi az illet§ kotelez6 okmanyt legyen szabad részinkrél is ezen
cimet hasznalnunk.

Mindenekel6tt szemugyre kellene vennink, monnyiben all
azon két foltevés, melyet elébb ily szerz6désnek egyedil lehet-
séges indokai gyanant folemlitettiink, és melyek kozt elsé helyet
foglalna annak kimutatdsa, hogy az épitendd vasutvonalok léte-
zése az orszagra nézve val6sagos élotkérdés.

Azon vonalok kozt, melyeknek épitéséro a két szerz6dd
banknak kizardlagos szabadalom igértotik, legfontosabbak a ko-
vetkezdk :

1. a Pest-Zimonyi,

2. a Buda-Ujsz6ény-Bécsi,

3. az Orsova-Arad-Mezéhogyesi vonal, mely utdébbinak Ki-
épitésére azonban a konzorcium kizard joggal nem bir.

A Pest-Zimonyi vasUt egyenes 0sszekdttetésbe hozna a Ban-
sagot az orszag szivével: az Arad-Orsovai vonal pedig az orszag
hataraig folytatasat képezné a most Aradon végz6dé tiszai vas-
Utnak. A Buda-Bécsi vonal kiépitése pedig valakara véget vetne
azon, évr6l évre bekdszond szallitasi zavaroknak, melyek el-
haritdsara az osztrdk allamvapsalya elég er6vel nem bir, és me-
lyek kivitelinket a legérezhoté'bb moédon karositjak.

Komoly megfontolast érdemel azonban még azon kérdés is,
valjon, midén az allampénzén épitink, nem érhetjik-e be a
Buda-Ujszényi rész épitésével ? Szd'nytd'l Bécsig mar most is
kozlekedik az allamvaspalya, és sanyaru pénzigyi viszonyaink
k6zt nagyon is tanacsolhato, hogy egyeldre kisértsik meg, valjon
csakugyan szikséges-e, hogy Szd'nyté'l Bécsig terjedd masodik
parhuzamos vasutra millibkat koltsink ? Ha a tapasztalat arrol
biztositana, hogy az épitett részszel nem értiink czélt, am lassunk
akkor a vonal hatralevé nagyobb felének kiépitéséhez.

A tobbi, iészben igon masodrendli, részben még kovésbbc
fontos, s6t részben szeliden mondva, kétes értékd vonalok a
kovetkezdk :

Zimony-Karolyvaros,

. Ujgradiszka-Eszék-Vinkovezo,

. Pest-Esztergom-.Talna (Barsmegyo),
Ujszény-Lundenburg,

. Nagyvarad-Debrocen-Miskolc,

Szathmar-Németi-Kolozsvar,

10. M.-Véasarhely-Szaszrégon-Brasso.

Ezen vonalok részbeni jellemzésére elég a kovetkezbket
felhozni :

SComNou A
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Magyarorszag kivitelének éjszak-nyugat felé eddig ot ut
all nyitva, illetéleg fog nyitva allani.

1. az osztrak allampalyan Pestrél Bécs felé;

2. a magyar allamvaspalyan (illetéleg a kassa-oderbergi vo-
nalon) Oderberg felé;

3. az osztrak allamvaspalyan Ersekujvarig és onnan Tren-
csénen at kulfoldre;

4. a Bécs Ujszé'nyi vonal, illetéleg annak a mostani terve-
zetbe folvett bosszabitdasa Budaig;

5. ugyanezen Buda-Ujszé'nyi vonalnak mostan tervezett egye-
nes vonala Bécsig,

Az Ujszénytél Lunden-
burgig tervezett vonalnak
tehat, egyel6re szik financia-
lis viszonyaink kozt nin-
csen kuléndés jogo-
sultsaga, s6t azon kelle-
metlen oldallal is bir az,
hogy a még csak most épi-
tendé, még pedig allambiz-
tositék  mellett  épitendd
Trencséni vonallal verse-
nyez, és annak kulonben
is nem igen nagy jovedelmét
még inkabb apasztja.

Az ugyanazon szakaszba
es6 Pest-Esztergom-Jalnai
vonall alighanem az eszter
gomi készéntelepek és a
barsi banyatermékek ked-
véért vétetett f6l. Ezen
vonalt legjobb akarat mellett
sem tudjuk egyébnek, mint

el6allitasara a gomori banyautak fényes financialis eredménye oly
félre ismerhetetlen Utmutatast szolgaltat, hogy ily masodrendd
vonalnak oly nagy &aldozattal vald kiépitését, mint. ezt a szerzédés
tervezi, sehogy sem lehet helyeselni.

Epen ily masodrendd, tisztan csak helyi jelentséggel bir
a Szathmar-Németit6l Kolozsvarig vezetend6é vonal, mely jovedel-
mez6ségre sohasem, vagy csak igen kés6n fog verg6dhetni, mig
az orszag ugyanazon vidékére tervezett Miskolcz-Debreczen
Nagyvaradi vonalnak fontossagat annal nehezebb félismerni, mi-
vel mind harom véarost mar most is 0Osszekdti a tiszai vasut.
Igaz, hogy nem épen a legegyenescbb vonalon, de valljon csak-
ugyan oly nagy zavarban vagyunk-e mar azirant, mily vasutakra
adjuk ki a folésleges millickat, hogy nem érhetjuk be avval, ha
ugyanazon vidéken, ugyanazon f6bb varosok kozt csak egy
vasutvonal létezik, és hogy oda minden aron egy masodik vonalt
is kell épitenink??
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A Brasso6-Szaszrégen-M.-Vasarhelyi vonalnak valészinlleg

stratégiai fontossagot fognak tulajdonitani. Ezen vonal félkor alak-
jaban fut az erdély-olah hatéaron.
Ugy emlékeziink, hogy agacsorszagi
palyak épitésénél ozeknek azért tu-
lajdonitottak stratégiai fontossagot,
mivel az orszagbhdl egyenesen a
hatar felé vezetnek. Az uj erdélyi
vasutnal azonban ennek épen ellen-
kezgjét kellene mint stratégiai sziuk-
séget elfogadnunk, hogy t. i. nem
az orszag belsejébdl a hatar felé,
hanem az orszagon belul félkérben
vezetdé vasutak a voltaképen straté-
giai utak.

Végul maradnanak a horvat-hatarévidéki vonalok. Ott
jelenleg a kévetkezd vonalok allanak fénn, illetéleg épilnek :

1. a déli palyanak Steinbrick-Sziszeki vonala;

2. ugyanazon palyanak Zagrab-Karolyvari vonala ;

3. a magyar allam Zakany-Zagrabi vonala;

4. ugyanannak Karolyvar-Fiumei vonala.

Még ezeken kivil a Szeged fel6l jov6 alfoldi palya Eszéken
leli végpontjat, masrészt Zakany-Steinbriick, Zakany-Barcs-Pécs-
Eszék szintén allanak vasuti 0Osszekottetésben, mig az el6bb
emlitett Zimony-Pesti palyabol szintén mintegy tiz mértféld ha-
tarvidéki tertleten fog elfutni.

A régi vonalok, az alfoldi palyat, ugyszintén a Zakany-
Barcs-Pécsi vonalt sem szadmitva, mar is 0tvenharom mértfoldro
terjednek ki, A most hozza tervezett vonalok hossza mintegy 85
mértfold. Horvat-Szlavonorszag és a Hatarérvidék egy része, egy
mintegy 500 négyazogmértfoldnyire terjedd terlilet ezok szerint
130 mértfold vasuttal lattatnék el, még pedig olyan vasuttal,
melynek mértfoldje 800.000 forintba és tobbe is szokott kerilni.
Horvat-Szlavonorszagban c szerint, hala a magyar kormany aldo-
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zatkészségének, minden 37, négyszégmértfoldre osnék mar ogy

mértfold vasut, mig az anyaorszagban még félannyi sem, azaz

alig 8 mértfoldra egy. TAarsorszagainkat tehat annyira emeltik

volna, mint a hol ma Poroszorszag all, és magasabbra mint
mennyire Francziaorszag jutott.
Minden hazad csak orilhet annak,
ha latja, mily 6szinte joindulattal
és atyai gonddal viseltetik a
magyar kormany horvat testvé-
reink iranyaban, és még inkabb
ortlne, ha masrészt ezen jé in-
dulatnak némi jelét amonnan is
erezhetné. De valjon, midén a
magyar nemzet ezen jé indula-
tanak mar annyi jelét adja, midén
évr6l évre a sajat veritékén szer-
zett vagyonaval poétolja a horvat-
orszagi dedcitekot, valjon ezek
mellett még arra is kolljen-e magat
szannia, hogy tobbet tevén a
testvérért, mint tesz maga maga-
ért, millickat &aldozzon azért,
hogy Horvatorszag rengeteg hegy-
ségein at nagy aldozatokkal vas-
utat épitsen? A Kkeresztény tan
ugyan koveteli, hogy felebara-
tainkat Ugy szeressiik mint 6n-
magunkat; de valjon van-e oly
parancsolat, mely koveteli, hogy
felebaratainkat, vagy ha Horvat-
orszagbhan ezen elnevezést nem
fogadnak el, hogy egy szomszéd-
tarsat jobban szeressik, mint
dnmagunkat ?

A tervezett vonalok szuk-
ségét avval lehetne bizonyitani,
hogy ezek altal a Dunafejede-
lemségot kivitele Fiuméba volna
terelhets. Epen oly valészintinek
lehetne azonban mondani azon
aggodalmat is, hogy épen ezen
vonalok &ltal ezen kivitel Fiume
versenytarsaé Trieszté lesz. Es
valjon haFiume kedvéértajanljuk
e vasutat, nem érhetnék-e be
a mar létez6 (illetbleg létesi-

tendd) Zimony'j-Eszék-Fiumei dsszekottetéssel, vagy, ha ezen kor-
utat kerualjuk, logfélebb egy uj Zimony-Eszéki vasut épitésével is?

Ertjik a tervezetben foglalt Zimony-Pesti vonalnak als6 részét az
alféldi vasat valamelyik pontjéig.
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A horvat-szlnvon vasutak irant, alighanem a politikusok
és nem a nemzetgazdak fognak donteni. Egyoldald nemzet-
gazdaszi szempontbdl azon kérdésre : szilkséges és kivanatos-e,
hogy a tervezett horvat vonalok mind és mar most Kkiépitesse-
nek? nem nyerhetink mas véalaszt, mint hatarozott nem-et.

Midén tehat az eddigiekben fontoléra vettik azon kérdést,
valjon a tervezett vasutakra csakugyan oly éget6 szikségink
van-e minének azt gyanittatia azon kordlmény, hogy ily oriasi
halézatot annyi erémegfeszitéssel készulink Kkiépittetni, kiépit-
tetni épen most, midén az évrél évre beallé deficit elvégre oly
rémit6 magassagra hagott, hogy lidércnyomasként nehezedik min-
den hazafi keblére : a fenforgé korilmények részrehajlatlan
szambavétele mellett azon eredményre kellett jutnunk, hogy ezen
égetd szilkség az egész haldra nézve egyatalaban nem dsmer-
het6 fel. Konstataltuk, hogy a vonalok kdézt van harom olyan,
melynek kiépitése igen kivanatos, mig a tobbieké részben kevésbbé
fontos,, részben, illet6leg egyelére még nem sziikséges.

Attérhetiink mar most azon masodik kérdésre : valljon azon
vonalok kiépitése, melyeket fontosabbaknak kellett elismerni, nem
lenn-e lehetséges kedvezébb feltételek mellett is mint mindket a
két bank ajanl ?

Ennek megitélésére a Kerkapoly miniszter ur altal el6ter-
jesztett szerzédésnek, illetéleg kotelezvénynek egyes hatarozatait
és annak financialis oldalat kell tanulmanyoznunk.

Ez sok tekintetben farasztébb munka, mint a milyent egy
alkotmanyos targyalasra szant okiratnal kivanatosnak tartanank.
A szerz6dés tobb helydtt nem elég szabatos és jogi kételyeknek
ad helyet; az egymashoz ta.-tozé dolgok, a helyett hogy 0Ossze-
fuggésukben kdénny( attekintést nyudjtananak, szét vannak szorva.

A mennyiben Ggy hisszik, miszerint olyan szerz6désnél,
mely az allamot évek sorara lekdtendi, a lehotd legnagyobb vi-
lagossag és teljesség sziikséges, nehogy késébb kellemetlen per-
lekedésre nyujtassék alkalom : futélag érinteni akarjuk azon ré-
szeket is, melyek a fontebbi szempontokbdl nem olégitnok ki.

1. Az els6bbségi részvények szamara az 0t-6s kamat levo-
nand6, még miel6tt a torzs-részvények kamatja Kkifizetett volna.
Arrol azonban nincsen gondoskodva, mi torténjék azon esetben,
ha az évi jovedelem ezen o6t szazalék fedezésére nem elég?

Nemsokara pedig meg fogunk gy&zédni arrél, miszerint na-
gyon is lehetséges, hogy a vasutak az elsd években az ot-Us
kamatot sem fogjak jovedelmezni, a midén majd ugy az allamra,
mint a részvényesekre nézve folotte fontos volna tudni : valljon
ez esetben a részvényesek nem tarthatnak-o karpoétlasi igényt a
kés6bbi jovedelmekre is, a mennyiben mint prioritasok kove-
telhetnék, hogy addig, mig az elsébbségek 6t-60s kamatozasa nincs
kielégitve, az allam posterioritasai kamatban ne részesil-
hessenek ?

Ki kell jelenteniink mar itten, hogy ezen kérdés épenséggel
nem tamad szoé'rszalhasogatasi viszketegb6l; a banréve-nadasdi vo-
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nal szerz6désében példaul nagyon vilagosan ki van mondva, hogy
ilyen deficit a kés6bbi évek jovedelmébdl fedezhetd,

A mi szerz6désink 6zen eshet6ségre nem is gondol, annak
7-ik §-a pedig a fontebbi, az allam érdekeire kdros magyarazatot
nem zarvan ki, azt lehetévé teszi.

2. A szerz6désnek még azon fontos pontjai sem mentek a
kétértelmdGségtél, melyok a tdérlesztési mododra vonat-
koznak. A 7. 8. 4. része ekkép hangzik ; ,Zum Zwecke dér
Amortisation ist vom Beginne dér Amortisationsfrist an (tehat a
11-dik évtdl fogva) aus dém gesammten Reinortragniss jahrlich
% Percent in Silber dés gesammten emittirten Anlagekapitales
zu verwenden.4t Ez tehat vildgosan annyit tesz, hogy évenként
valtozatlanul V* % forditandé torlesztésre. Amde ha minden
évben a tékénok % szazalékat fizetjik vissza, az egész téke
csak 200 év mulva lehet torlesztve. Az els6bbségek torlesztésének
azonban a 7. §. 3-dik része szerint az 50-dik évvel befejezett-
nek kellene lennie. Mi fog majd térténni, ha ezen 50 év mulva
az egész elsébbségi téke helyett annak csak egy harmadrésze
leszen torlesztve? A kormany, ugy latszik altalaban, nem is
tartja lehetségesnek, mintha azon Igéretek, melyek e szerzé-
désben tartalmazvak, valahogy teljestilésbe nem mennének, és
azért nemcsak hogy ezen eshet6ségrél elé6re nem gondoskodott,
hanem Ggy ezen mint a tobbi igéretekre nézve az utdélagos
kényszerités lehetéségét som tartotta fenn maganak, midén a vasuti
épitéktél eddigelé mindig megkovetelt kauciorol ezen nagy
Uzletnél, nem tudjuk mi okbol egészen lemondott. Ki vagyunk
téve ezek szerint azon eshet6ségnek, hogy a torlesztés 50 év
helyett kétszaz évet fog igénybe venni. Miutdn azonban fejtegeté-
stiink egész folyamaban a konzorciumot, habar jéakaratanak nem,
de azért roszakaratunak sem képzeltik sehol, tegyuk fel itt
is, hogy az idézett paragrafusnak kiilonds szerkezete nem szan-
dékbol hanem tévedésbdl erodt, és hogy azt tulajdonkép a ko-
vetkez6leg szandékoltdk fogalmazni : ,A tiszta jovedelembdl az
Uzlet tizenegyedik évében levonandd : els6 sorban az egész téko
névértékének II szazaléka ezilstben, torlesztésre, és masodik
sorban az els6bbségi kotvényeknek 5%-os kamatja ezistben. Az
ekkép eredményezett 0sszeg egy allo annuitast képez, oly maédon,
hogy a torlesztésre forditandé részlet ugyanazon mértékben emel
kedik, mint a torlesztés altal évr6l évre lejebb szalld6 kamatdsszeg
alabb szall. Az els6bbségek torlesztése 40 év alatt befejezend6.4

Ha nem akarjuk foltenni azt, mintha a konzorcium 40 évi
torlesztést Igért volna, midén az tudja, hogy e torlesztés kétszaz
évbe fog kerilni, csakis a fontebbi pétmagyarazatot fogadhatjuk
el, mely esetben a konzorciumot még azon — 4&ltala aligha szandé-
dékolt — helyzetbe hozzuk, hogy tobbet tesz, mint a mennyire
magat szerz6désileg lekototte. Az els6bbségek torlesztése t. i. a
fentebbi moédozat szerint nem az 50-dik évvel, hanem mar jéval
el6bb lesz bevégezve, ugy hogy a 48-dik év (illetéleg az uzlet
megkezdésétél szamitva 58-dik év) utan mar az els6bbségek is
tokéletesen torlesztve lesznek, és a palya ennek folytan az allam
birtokdba megy at.
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3. A Kkarolyvaros-filumei vonal atvételére vonatkozé 3. §-nak
zserkezetét konnyen lehetne oly moédon félremagyarazni, hogy
az Uzlet még néhany millibval tébbe kerilhetne, mint a meny-
nyibe kertilne, ha a §. vildgosabban hangzanék. A kormany t. i.
eladja a konzorciumnak a karolyvaros-fiumei vasutat, még pedig
a kincstarra nézve elég kedvezé aron. Az ara csak 8 év alatt
fizetendd le; szintigy eladja 3 milliéért a fiumei indéhazat, de
ennek az ara csak akkor fizettetnék, ha a zimonyi és a horvat
vasutak egész tékéje 8% % -ot) jovedelmezett, tehat valészind-
leg csak 20 év mulva, ha még késébb nem.

A 8. 8. 3-dik részébdl azonban azt lehetne kimagyarazHtii,
hogy a konzorcium az ezen palyaért jar6 17 millio forintnyi
részvényt mindj art az els6 évben is bocsathatna ki,mely esetben
ezen 17 millibnak évenkénti kamatja is volna fizetends. Az
azonban vilagosan ki van koétve, hogy a konzorczium az els6
részletet csak 3 6v alatt kételes lefizetni, pedig ezen harom év
alatt kamat cime alatt mar is 212 milliét kellene fizetni a részvé-
nyesek kezeihez azon 17 milliéért, melyokbd'l még egy krajezar sem
folyt az allam pénztardba. A 17 millionak els6 részletét csak 3
év mulva fizetik be. A tovabbi részletnek lefizetése még négy
évig tart, mely 4 év alatt folyvast fizetendé volna a kamatja
azon pénznek, mely még be som folytl Még kellemetlenebbé
valik a dolog az indohazat illetéleg. Ha ennek éara csak 20 év
mulva fizettetnék meg, ezen hisz év alatt pedig folyvast a 712
szazalékos kamatjat kellend fizetni azon 3 millidnak, melylyel az
allam a vételarhoz jarult, és mely 0sszeg, lehet hogy sohasem
fog az allamnak megtérittetni, akkor azon kulénds helyzetben
vagyunk, hogy azért, hogy egy 3 milliot éré indbéhazat ingyen
atengedtink, évenkint 200.000 forint buntetést kell fizetnunk
kamat cimo alatt. Nem hihetjik, hogy a szerz6dd felek ezt
szandékoltdk volna, de kétséget nem szenved, hogy a szerzédés
mostani szovegezése mellett ez megtorténhetnék, és azért okvetlen
szilkségesnek kell tartanunk, hogy ezen §-ba azon foltétel vétessék
fol, miszerint a részvénykibocsatas vagy csak egyidejlileg tortén-
hessék a részletek befizetésével, vagy pedig, a mi legtermészetesebb
volna, hogy azt megel6zze.?

Ezen észrevételek azonban leginkabb csak arra céloznak,
hogy a szerz6dés szerkezetének nehany hibdit, és a javitasok
sziikségét kimutassak. A szerzédés voltaképeni dsmertetése a ko-
vetkez6kben foglaltatik ossze :

‘) A szerz6dés ugyan ot szdzalékot emlit csak, de ez 5 ezust forintban
értendd, tehat = 6 forint bankjegybon, mi a befizetett 80 forintnyi dsszegnek
8 és ‘la szazalékat képviselné.

a A szamitds kovetkez6kép all : a konzorcium Aatveszi a karolyvarosi
vasutat 19 millié6 forintért, az ind6hazat 3 millidért 22 millié forint,
mely 6sszegnek eléteremtésére (a 80ro) 27 , milli6 forint részvényt kellend Kkibo-
csatani ; ebbdl a konzorcium atvesz 60"/(-ot = 16‘/0 milli6 forintot, az allam
40%-ot = 11 milli6, melyekért az ols6bbségek 6s a torzsrészvények azonnal
kibocsathatok.

Foltéve, hogy a szerz6dés 1872-ben kottetik, akkor a karolyvaros-finmei



18

Az emlitett vonalok Opitése éi forgalombahozasa a magyar
és a bécsi hitelbank altal torténik. A szikségelt téke el6terem-
tése kétféle részvények Aaltal torténik : 1.) %-6d részben (60°/0
els6bbségi részvények altal, melyek 5%-kai kamatoznak és me-
lyeket a konzorcium 80%-nyi arfolyam mellett vesz éat, és 2.)
V5-6d részben (40%) torzsrészvényekben, melyeket a magyar al-
lam vesz at, és moly részvények csak azon esetben fognak szin-
tén 5%-ot kamatozni, ha az els6bbség szamara elé'bb levonandd
kamat utan a jovedelembdl még annyi marad. A torzsrészvé-
nyeket a kormany az els¢' 10 évben nem adhatja el.

Itt némi kommentéarral kell kisérnink a szerzdésnek nem
eléggé Oszinte szovegezését. Miutan t i. két kés6bbi szakaszban
vilagosan ki van mondva, hogy az els6bbségek eziistre szoknak
és ezistben valtandoék vissza, ennek folytdn nem all
a szerz6désnek azon kifejezése, hogy az els6bbségek
80% arfolyam mellett vétetnek at; annak helyébe a kovetkezd
vilagosabb szévegezés volna allitand6 :

oA konzorcium minden szdz ezust forintban vissza-
valtand6 elsébbségért 80 forintot fizet bankjegyben.®

Hulszra tevén atlag az ezlUstagiot, a magyar allam e sze-
rint 120 forintért kap 80-at, a mi csak 66 szazalékot tesz és nem
80%-at, mint ezt a szerz6dés, ily okmanyban sehogy sem kiva-
natos azépitgetéssel allitja. Hiszen ez esetben 80 ezist forintot

vaspélyanak é&ra az 1876-dik évben kezd6ds, évi 2310 milli6 forintot tevd
részletekben lesz fizetend6, Ggy, hogy az utolsé részlet lefizetése 1879-ben tor-
ténnék. Csak akkor kapta meg tehat az allam az eladott vasut aranak nem is
egész osssegét, hanem csak 60°/0-két.

Lassuk mar most, foltéve, hogy a konzorcium az 6sszes részvényeket mar
1872-ben kibocsathat4d, mennyi kamatot kellend az allamnak fizetnie addig,
mig hitelez6i tartozasukat lefizették.

Az allam, mid6én a vasutat eladja, nem hogy pénzt kapna érte, hanem
ellenkezéleg, koteles az 1872-dik évben 9 milliot 22 millibnak 40° O0kat)
az épitkezési alapba fizetni. Foéltéve, hogy 7-es kamat mellett tudta ezen
Osszeget el6teremteni, az 1875-dik évig kamatért 2 milli6 forintot adott Ki,
vagyis kamatok kamatjaval egyutt 2,150.000 forintot.

Ezentdl évenkint2310 milliét fizet a konzorcium készpénzben; az &llam
e szerint ezen bevételb6l adéssagat évrél évre torleszti)éti. Az allam adéssaga
(9 millié) most a barom éven &t fizetend6 volt kamat (2., m.) folytdan 11,1 m.
forintra emelkedett. Ennek torlesztése a kovetkez6kép fogna torténni.

. .. ., , 1875-ben, 1876-ban 1877-ban. 1878-ban. 1879-ban,

Az adossag leszi Itl 8.8 6,5 4.2 1.9 mii.

A konzorcium fizet készpénzben 2.3 2.3 2,3 2,3 23
marad adéssag (kamatok ka-

matja nélkdl 1) .............. 8.8 6,5 4,2 1.9 -f- 04 ,

Az 1880-dik évben tehat az allam szerencsésen torlesztette volna azon
addssagat, melybe azért kellett magat vernie, hogy egy birtokaban levé vas-
utat eladhasson. Vasut és indohdz pedig még 40 évig idegen kéz birto-
kaban maradna |

A konzorcium érdekeinek ezon tdmogatasa azonban még nagyobb aldozatot
is kovetelne, mely t. i. abban all, hogy az indéhazért kibocsatott 334 millié rész-
vényb6l az allam ismét koteles két otddrészért | 12 milli6 készpénzben lefizetni.
Foltéve mar most, hogy az indéhaz ara 20 év mulva meg fog fizettetni, — a
mi nem oly folotte valészinl, — ezen 20 év alatt a kolcsonzott |42 milliébél
7-es kamat mellett lett mér 6 milli6. Ha marmost a konzorcium a 20-dik év
leteltével a red es6 2 milli6 forintot csakugyan lefizetheti, az allamnak ezen
tzlet mégis 4 millié forintjaba kerult.
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kellene fizetniok. Sajnos, hogy ily szépitgetések orszagos mdvele-
teknél annyira divatosok. Maganigyeknél ily pénzbeli kérdéseket
a legvilagosabban szoktak kortlirni.

A mi a kamatozast illeti, nincsen elég vilagosan kimondva,
valjon a torzsrészvények is ezlstben kamatoznak-e? A hol a
konzorcium kamatjairél van sz6, az ezist sz6 sehol sem hiany-
zik a szoveghon; a hol pedig az allaméirdl, ott nem latjuk.
Minthogy azonban mindkét nembeli részvény ezistre szol, remél-
juk, hogy a kamat is ilyen lesz, és csak a szerz6dés nem elég
vilagos szerkezetének, nem pedig valésdgos szandéknak akarjuk
tartani, ha az &llam kamatjairdl hatarozottabban nincsen Kki-
mondva, valljon az papir-e vagy ezust?

Az osszes jovedelmekbdl mindenekel6tt az els6bbségek o6t-6s
kamatja vonandd le, de még ezel6tt is Rh*/0 torlesztésre; az els6
tiz évben azonban térlesztés nem torténik.

Ezen %-nyi torlesztés altal az 0Osszes els6bbségi kotvé-
nyek 40 év alatt volnanak torlesztendb6k; a torlesztés a 41-dik
évben, tehat a kibocsatds utani 51-dik évben végzdédik; csakis
a torzsrészvények torlesztése utdn megy at a palya az allam
birtokaba.

Utalunk itt azokra, a miket a torlesztésrél el6bb mondot-
tunk és minek alapjan a palya, a legkedvez6bb esetben
az 58-dik évben széllana az allamra.

A konzorcium a nevezett palydkon kivil még atveszi a
kormanytol :

De az A&ldozatok kelyhe még nincs kilritve. Mert eddig csak azt sza-
mitottuk, mennyibe korll a torzsrészvények kamatja. De a tdrzsrészvényeken
kivil még felivel tébb els6bbségi részvény is lett az 1872-dik évben Kkibo-
csatva. Ezen els6bbségi részvényeknek pedig szintén 8 éven at 712°/c"os
kamat jar, mig az Aaltaluk befizetett O6sszeg a bankoknal csak 5%-kal
kamatozik (1. 6. 8§ 10.), Miutan a kibocsatott elsébbségek névértéke 162
milli6, a épitkezési alapbdl pétlandé kamatkilonbség csak az els6 3 évben
mar is 1 ‘/a milliét tesz !

Mindezen aldozatok lehetdsége elesnék, ha vilagosan Kkikétnék, hogy a
konzorcium csak azon évben, s6t csak azon évnegyedben adhassa ki az elsébb-
ségeket, melyben az allamnak fizetést fog teljesiteni. Valjon pedig nem lehetne-e
kés6bb félremagyarazni a szerz6dést, itéltessék az meg annak szészerinti széve-
gébbl. A 3-ik 8§ ekkép szél : ,Die Linie Karlstadt-Fiume soll, nachdem die-
selbe in allén ihren Theilen vollendet, und drei Jahre hindurch fiir Koch-
nung dér kon. ungarischen Kegierung bétdéban worden sein wird, in das
ganze Netz um einen Pausehalbetrag von 19,300.000 fl, (in Worten - Gulden
neunzehn Millionen dreimalhundevttausend) nach den im § 6 fostgesetzten
Modalitaten einbezogen werden." Es folytatélag a 8. § 3. szakasza : ,Das
Consortium ist . . .. be ecbtigt solche Prioritatsaktien, welehe auf Linien,
dérén Inangriffnahme beseblosseu vrurde, entfallen, sowie jene Prioritatsaktien,
welehe z(r successiven Bezablung dér fur die Linie Karlstadt-Fiume bedun-
genen Katenzablungen und endlich fir Beschaffung des im § 1 bedungenen
Pauschalbetrages fiir den Fiumaner Bahnhof erforderlich werden, weiter
zu verkaufen."

Ebben hivatkozas van ugyan arra, hogy az &llam ,succesive* fogja
csak a pénzt kapni, de nem hogy a részvénykibocsatds szintén csak succesive
torténhessék ; még kevésbbé vilagos az ind6hazi részvényeknek,mikor torténhetd
kibocsatasara vonatkoz6 pont. |lly szérszalhasogatdsok — mert hogy ez nem
egyéb, azt nem tagadjuk — most igen foloslegesnek latszanak ugyan, de ké-
s6bb, midén ily pontok a térvénybe vannak iktatva, igen kellemetlen komoly-
saggal birnak. Tehat javitsunk rajtuk.

2
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1. a karolyvaros-fiumei vasutat 19,309.000 forintért; a kor-
many e szerint majdnem azon aron adja el ezt a vasutat, a
mennyit fizetett annak el6allitdsdért a Frankobanknak, mi a
kincstarra nézve elég kedvez6 Uzlet, — hozzéa kell azonban tenniink,
hogy ezen 19 millionak csak héarom otddrésze fizettetik kész-
pénzben, két o6todrészért pedig a kormany torzsrészvényeket kap.
Atveszi tovabba & konzorcium 2) a fiumei indéhazat is az eredeti
koltségen, de csak akkor, illetéleg azon esetre, ha a horvat és
a zimonyi vasOt 5°/o-ot jévedelmezett. A konzorcium azonban
még akkor som fizet 3 milli6 forintnal tobbet az indéhazért.

Ezek a szerz6désnek fébb mozzanatai.

Ebb6l azonban, bar azon viszonyt, melyben a kormany a
konzorciumhoz alland, igenis meg lehet itélni, mégis lehetetlen
azon elsé logegyszoribb kérdésre valaszolni : valljon mennyibe
fog mindez kertilni? A nagy snerzédésben hidba keresiink egy
pontocskat, mely ezirant felvilagosithatna, hidba valami szamitast,
alapos kimutatast, mely ezen o6riasi Uzletnek kiindulasi pontjaul
szolgalhatott. Pedig vilagos, hogy a szamitas itt a legfébb dolog;
mert ha az uj rendszer mellett egy mértfold belekeriilne 40.000
forintba, a biztositéki rendszer mellett csak 30.000-be, a rendszer
uj voltanak kedvéért bizony nem fizetnék r4 ama 10.000 forintot.
De ily szamitasokra a szerz6dés semminemid alapot nem nydujt.

E helyett a 4-ik szakaszban csak azon — a szakemberek
szemeiben 6smort nyulékonysagu — hatarozatot talaljuk, ,hogy a
vasutak a lolietd legszolidabb és legtakarékosabb modon épit-
tessenek”, azon ,,normaliak"” szerint, melyeket konzorcium és
minisztérium majd kés6bb egybe allitandnak.

Arrdl tehat még fogalmunk sincsen, valjon-e nagy takaré-
kossag mollett voltaképen mégis mennyibe fog kerilni az egész
halézat ? fogalmunk sines arrél, hogyan fogja majd a minisztérium
és a bank a normalidkat megallapitaniV fogalmunk sincsen,
valjon ezen ,uj rendszer* millibkba vagy milliardokba fog-e
kerilni az orszagnak?

Azt a pontot pedig, hogy ezen ,norméaliak" csak a tor-
vényhozas megvizsgalasa utan léphetnének életbe, szintén nem
talaljuk a szerz6désben, valamint arrél sincsen sz6, hogy ha va-
laki valamelyik vasutat példaul fele aran épitoné azon 6sszegnek,
melyet a bank és minisztérium a ,normaliak" alapjan kiszami-
tottak : valjon akkor is csak a dragabb konzorcium fog-e épit-
hetni ? Széval a konzorcium kizarélagos monopoliumot bir az
irant, hogy Magyarorszagon 350 mértféld vasutat épitson, tiz
nagy vasuti tarsasagot alapitson, és mindezért hlzzon az orszag-
tol lehet oOtszaz milliot, lehet ezer milliét, lehot még tébbet, a
mint ezt a minisztérium és konzorcium kozt kétendd ,normaliak"
(pausalék ?) mogengedendik.

Es ezen hatartalan hatalomért, ezen rendkivili szabada-
lomért, melynek parja eddig széles e vilagon alig volt, valljon
milyen kotelességet vallal azon konzorcium, moly ezen szerz6-
désre azon czélbol lépett, hogy — mint ez a bevezeté sorokban Ki
van mondva — a magyar vasUthalézatnak a mai forgalomnak
megfeleld kiegészitését lehetévé tegye?



A szerz6dés nem sz(kolkodik oly pontokban, melyek a
konzorciumra kotelezettségeket réonak. A 6-dik szakaszban hata-
rozottan ki van mondva, hogy a foganatba vett vonalok min-
den kérulmények kozt épitendék. Ha a részvények arfo-
lyama 80% ald szallana, a még nem kezdett vonalok épitése
abban maradhat, de a pest-zimonyi és a horvat-tét vonalok még
ezen esetre is épitend6'k. Az 5-dik szakaszban ki van
mondva, hogy a konzorcium ezen utobb nevezett vonalnak egy
részét logfd'lobb 1874-dik évi julius hoig koteles elvégezni,
azontul legalabb 25 mértfoldet évenkint a forgalomnak &atadni.

A 2-ik potczikkben hataroztatik : ha a térvényhozas elha-
tarozna, hogy az arad-csongradi vonal folytatdsa mas iranyban
torténjék, a konzorcium ezen eltérés kivitelére koteles.

Ennyit mond a szerz6dés. Mindezen elvallalt kotelességek
biztositasara pedig — igy folytatna az olvas6 — koteles a kon-
zorcium az els6 kapavagas megtétele el6tt egy megfelel6 nagy
0sszeget a m. Kir. pénzigyminisztérium kézponti pénztaraba lefi-
zetni. Mennyit, azt korulbelél kiszamithatni. A nyugoti vasuit-
épité konzorcium példaul 40 mértfold utan 800.000 forintot
fizetett le; a galiciaié 16 mértfold utan 500.000 forintot, minek
folytan a 350 mértfold épitkezésére vallalkoz6 konzorciumnak
ha 4 szakaszban épit is, legalabb 2 milli6 forint bizto-
sitékot kellene készpénzben lefizetni, nem is tekintvén azon sza-
mos egyéb lekotést és biztositast, melyet ily orias terjodelmu
vallalatnak egy kézbe vald elhelyezésénél mar a mindennapi
6vatossag is parancsol.

A szerz6dés azonban a konzorcium Aaltal elvallalt szamos
kotelességnek biztositasara mitsem tartalmaz és pénzbeli biztosi-
tékrol sehogy sem gondoskodik.

A konzorcium ellenben, mint a nyereménynek minimumat
2% %-ot biztosit maganak, veszteség ellen pedig az Aaltal bizto-
sitja magat, hogy a részvényeket kibocsatja, még mieldtt az
épitéshez fogott volna. Ha a részvények elhelyezésénél 2% %-nal
kevesebbet nyerne : fé61 van mentve a konzorcium min-
den épitkezési kotelesség aldl. (7. 8 14.) Az allam
azonban még ezen esetre is lekdotve marad a konzorciumnak egy
egész évig, és csak ezen év lefolytéval enyészik el a konzor-
cium igénye.

Ezek utan, reméljuk, alig lehet tagadni az emlékiratnak
kezdetében emelt azon vad igazoltsagat,

hogy itt nem lehet széd kdélcsonds szerz6désrél,
melyben mindkét fél koélcsondsen vallal jogokat
és kotelességeket, hanem csak egyoldalld kételez-
vényré6l, oly kotelezvényrdél, melylyol a magyar
allam mindenféle terheket vallal magéara, a szer-
z6dé”™ konzorcium pedig, dacara annak, hogy csak
biztos nyereményre dolgozik, ellenkez6 esetben
pedig nem, azorszag iranyaban csak jogokkal ru-
haz tatik fol, kotelességekkel pedig nem ter-
he 1leti k.

Valjon az orszag képviselete lehetének fogja-e tartani,



hogy egy ilyen szerz6dés targyalasaba bocsatkozzék, azt az id6
fogja megmutatni.

A biztositékok teljes hianya mily nagy z(rzavaroknak lesz,
vagy legaladbb lehetne szil6je, azt képzelhetni. Nemcsak hogy
illuzériussa teszi ezen szerz6dés minden kovetelményeinek azon-
nali végrehajtasat, és a per hosszadalmas Utjara tereli a dolgot,
nemcsak hogy minden védeszkéz nélkil hagy benninket azon
eshetdségre, ha a toérlesztés 40 6v helyett két évszazadba kertlne;
de még azon furcsa helyzetbe is hozza a korméanyt, hogy nem 6
bir biztositékot a konzorciumtoél, hanem hogy — ha az épités
megkezdését kivanja — 06 koteles a konzorciumnak pénzt el6legesen
lefizetni, moly &sszeg, ha mar egyszer a konzorcium birtokdban
van, természetesen a kézizalog, a biztositék jellemét olheti. Ezen
06sszeg nem lesz ugyan igen jelentékeny, azaz (a 7. 8. 9. szaka-
sza szerint) 800.000 forint. Azonban tagadhatlan, hogy a szere-
pek fol vannak cserélve, midén az allam és nem a konzorcium
az, mely az épitkezés megkezdése el6tt fizetésre koteleztetik.

A konzorcium fénntartja maganak tovabba azon jogot, hogy
az épitendd vonalokra es§ els6bbségi kotvényeket nem a vonal
elkészitése utan, vagy azon aranyban, a mint az egyes szakaszok
kiépulnek, bocsathassa ki, hanem hogy ezt a vonal kiépitése
el6tt tehesse. Arra, hogy a konzorcium 100 milli6 forint ara
kotvényeket eladhasson, nem kell semmi egyéb mint egy jegy-
z6kdnyvi hatarozat, moly kimondja, hogy a konzorcium egy tet-
szés szerinti, lehet6log hossz( vonalt kiépiteni szandékozik.)
A kincstar e mellett kézvetlen nem igen van érdekelve, mert az
altala el6re befizetendd részletek maximuma elég gondosan 800 000
forintban van megallapitva. De maskép all a dolog a részvénye-
sekkel szemben. Ezek itészérél bizalom teendd fol azirant, hogy
azon milliok, melyoket 6k befizetnek, tényleg az igért maddon,
azaz a megnevezett vonal kiépitésére fognak fordittatni. A szer-
z6d6 két banknak jo néve és szilardsaga nem teszi valdészin(vé,
mintha azok az altaluk vallalt kotelességeknek nem fognanak
oleget tenni. Nem kell attél tartanunk, mintha Eomania sorsara
jutnank, hol a kormany az engedélyt Stroussbergnek adta, hol
Stroussberg a részvényesek pénzét altal is vette, de aztan — nem
épitett, tgy hogy a megcsalt részvényesek jelenleg a roman kor-
manyon prébaljak keresni jogaikat, de valészinilog eredmény
nélkdl. Illyen események néalunk nem valdsziniek. Azonban
szerz6dések kotésénél és torvények alkotasanal roszaknak és nem
joknak kell tekintenink az embereket, és igy a nélkidl hogy a
szerz6dé két banknak szolidsagat lagkevésbbé is akarnék gyauu-
sitani, mégis fol kell tennink azon kérdést : mi fogna tor-
ténni, ha a konzorcium, miutan az a részvényesektdl a milliokat
mar beszedte, akarmi okbdél nem akarna vagy nem tudna kote-
lességeinek megfelelni ? Igaz, hogy ehhez az allamnak jogilag¥

% A 8-dik §-nak 3-dik szakasza ezt mondja : ,Das Consoitium ist
jedocli nur beroclitigt (!) solehe Prioiitatsaktien zu verkaufen, welche
auf Linien, dérén Inangriffname bescklossen wurde, entfallen." Tehat
még az épitkezések tényleges megkezdése sem sziikséges !
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semmi koéze, hogy ez olyan bizalmi kérdés, mely bank és rész-
vényes kozt hozand6 tisztaba, de épen oly igaz az is, hogy az
egész vilag a magyar kormanyt, a magyar allamot tenné fele-
16ssé e botranyért, mint teszik most felel6ssé az olah kormanyt,
melynek voltaképen szintén semmi koze ahhoz, ha Stroussberg a
részvényeseket megkarositotta. Ha egyrészt nehany millionyi kau-
ciot kértek volna a konzorciumtdl, masrészt pedig arra kotelezik
azt, hogy a vasutat el6re Kkit(izott hataridében elkészitse és csak
ugyanazon hataridében bocsathassa ki a megfelel6 részvényeket,
akkor még nem tettek tobbet, mint a mennyit a térvényszer(
Ovatossag egy paterfamiliastol kévetel.

Valjon ilyen el6zmények utan, midén latjuk, hogy kdlcso-
nos szerz6dés helyett voltaképen csak egyoldald kotelezvényrél
van sz, atalan szikséges-e még ily elfogadhatlan ajanlatnak
lehetd financialis eredményét is vitatni ? valjon czéliranyos lehet-e
pénzbeli fejtegetésekbe bocsatkozni ott, hol a szerzédés jogi
oldala oly gyenge alapon all, hogy annak létesitése mar ezért is
lohototlen, és hol — tegylk hozza — nélkilézink mindon alapot,
melyre a kalkulust fo tethotn6k?

Azt hiszszik, hogy igen. Sokkal behatobban foglalkoztunk
eddig ezen szerz6déssel, semhogy annak ily fontos részletét em-
lités nélkial hagyhatnék; a csekélyebb fontossagu ellenvetéseket,
min6k példaul azon kecsegtet6 igéretnek céafolata, mintha a kor-
many a 86°/0 feletti arfolyambél eredé nyereményben részesul-
hetne (7. § 18), vagy azon fdélmerdlt aggodalmat, mintha a két
nagy bank a papirok arfolyamat akarmikor tetszés szerint 82 ala
is nyomhatna, és tobb effélét kulénben is hallgatassal mellézink
és beérjuk azzal, hogy a f6bb mozzanatokat kiemeljik. A finan-
cialis rész pedig kétségkivul a legfontosabbak ko6zzé tartozik.

De financialis szempontbél is el akarunk tekinteni az
alabbrendelt, bar magukban szintén elég fontos pontokrél. llyen
példaul az interkalaris kamat kérdése, mely az épitkezési pénz'
tarbdl 1évén fedezendd, az épitkezést tébb milliéval fogja dragi-
tani. Nem akarjuk itt eldonteni azon kérdést, valjon nem czél
szeribb volna-e, ha az allam, melynek pénztaraiban mindig szoktak
milliok haszon nélkul heverni, még tobb millick pedig a bankok-
nal szerényen kamatozni, — ha az allam ezen pénzeket az épitke-
zésre kamat mellett el6legezi, és midén igy az interkalis kamatot
megszinteti, csak az Uzem megkezdésével adatnd at a konzor-
ciumnak a megfelel6 mennyiségl els6bbségeket elarusitas végett.
Ezt annal inkdbb ajanlhatnék, miutan az allamnak az ilyen mu-
velet keresztilvitelére amugy is kélcsént kellend félvennie, mely
kolcsonpénzek pedig, mint torténik ez az e tekintetben tdékéle-
tesen analég vaslti kolcson pénzeivel, honapokig 3 vagy 4-es
kamatot hoznanak a bankoknal, mig ezen t6kének birtokosa, az
allam, midén ugyanezen id6bon a részvényesekhez folyamodik
pénzért, ezeknek a nyert 6sszegért 7V2 szazalékot fizet.

Néin akarvan huzamosabban foglalkozni a financidlis résznek
ezen kisebb fontossagu arnyoldalaival, térjink at a dolog velejére.
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Hogy ezt tehessuk, vessiink egy pillantast az Gjabban épult
magyar vasutak jovedelmezésére.

E helyen bocsanatot kell kérnink az irant, ha az itt kovet-
kez6 osszedllitAsok nemoly kimeritéek, mint az kivanatos volna.
E sorok szerz6je nem lévén vasutépitési szakember, csak fa-
radsdgosan tudta maganak az Ujabb magyar vasutak fejlédésére
vonatkozd adatokat a vasutak zarszamlaibol és azok havi kimuta-
tasaibol osszegydjteni, mindennek pedig egynéhany nap alatt
kellett megtorténnie.

A kép tehat, lehet, hogy nem teljes, de azon adatokban,
melyeket k6zdl agy hiszem megbizhaté, minek megitélésére nem
csak az eredmény, de azon eredeti adatok is mutattatnak be,
melyekbdl az eredmény kikerult.

Figyelminket kétfelé kellend forditanunk, t. i. arra, meny-
nyit jovedelmeznek az Ujabb magyar vasutak most, masrészt
azon kordlményre is, mily aranyban mutatnak ezek jovedelme-
z6ségukben emelkedést vagyapadast, moly czélra az 1869 dik
évnek tényleges eredményeit azon hozzatevéleges eredménynyel
fogjuk Osszehasonlitani, moly a foly6 évnek oktober végéig terjedd
havi kimutatasai alapjan val6szin(inek latszik.

(Lasd a 25. és 26-dik lapon levd tablakat.)

Ezen kimutatasokbdl kitlinik, hogy az utdébbi években
kiépitett vasutak forgalmuk els6 évében alig nyujtottak nagyobb
jovedelmet, mint 1 vagy 1V2%'kot hogy azonban két évvel rea
tetemes emelkedést mutatnak fel.

Az Gjabb vasutak jovedelmének mikénti emelkedésérél logrész-
rehajlatlanabb képet szolgaltat, ha az 1869-ik évi 6sszes vasutak
jovedelmét az 1871-dikivel dsszehasonlitjuk, de e mellett az igen
tisztosségésén és részben gazdagon jovedelmez6 osztrak allam-
palyat, a déli palyat és a tiszai vasutat érintetlenil hagyjuk.
Ezeken kivil az 1869-ik évben a kovetkez6ket latjuk fenallani :

salgd-tarjani vasut;
. erdélyi vasut;
mohaécs-pécsi vasut;
pécs-barsi vasut;
alféldi vasut.
A 1871-dik évben ezeken kiviill még forgalomban latjuk:
a hatvan-miskolezi vonalat;
a zakany-zagrabi vonalat;
a keleti palyabdl 20 mértfoldet;
az éjszak-keleti palyab6l 20 mértféldet;
az alfoldi vasutat.

Ezen vonalok kozt tehat csak két jovedelmezdé van : a
pécs-mohacsi és a magyar allamvasut éjszaki vonala; mig a
tobbi mind igénybe veszi az allamsegélyt, koztok a mértfélden-
kint 900.1)00 forintba kerult erdélyi vasit és a 6V2 milliényi
alapt6ke mellett csak 170.000 frtot jovedelmezd zakany-zagrabi
vonal.

A nevezett vonalok Ugy az 1869-ik, mint az 1871-ik évben
3%-nél tobbet jovedelmeztek. Ha meggondoljuk, hogy a foly6 évi
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II. Ujabb magyar vasutak jovedelme 1871-ben.
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jovedelem mintegy 200 mértfoldnyi vasutnak eredménye, de hogy
ezen 200 mértfoldben benfoglaltatik mintegy 100 oly mértfold,
mely csak néhany hénap 6ta van forgalomban, és igy csak 1 2%
jovedelmet tintethetett fol : Ggy latszik, batran mondhatjuk, hogy
az Ujabb magyar vasutak jovedelme, forgalmuk els6 évtizedében
3—4%-ra tehetd, s6t val6szinlnek lehet tartanunk még a kon-
zorcium szamitasat is, mely 54000t var. Hozza kell tennunk,
hogy uUgy a konzorcium szamitasa, mint részben az emlitettik
sajat szamitasaink is, nem a ténylegesen befektetett,
hanem a névleges t6ékéhez vannak mérve. A kassa-oderbergi
vasUtnak példaul 60 milli6 névleges téke kamatjat kell behoznia,
mig az tényleg sok milliéval kevesebb keriilt az engedményesek-
nek. (Langrand.)

A késbbbi tizedekben a jovedelem lassabban emelkedvén,
foltehetjik, hogy az a masodik évtized alatt 5%-ot fog tenni, és
hogy vasutaink csak a harmadik évtizedben fognanak emelkedni
a jovedelem azon fokaig, melyet a tiszai vasut, az osztrak allam-
vasUt, a pécs-mohacsi vasuUt és a pest-tarjani vasut sokkal révidebb
id6 alatt elértek.

A kérdés tehat igy all. mi elénydsebb, — a kamatbiztositéki
rendszer mellett tiz éven at 2%-ot, tovabbi 10 éveD at talan
1%-ot kamatbiztositas fejében rafizetni, és 30 év mdulva az igy
fizetett Osszegeket 4-es kamatokkal visszakapni, 90 év mdulva
pedig az egész palyat ingyen kapni— vagy pedig, a szerz6dés terve
szerint, a tékének 2r,-részét egyszerre lefizetni, ennek fedezésére
7%-kos pénzt folvenni, ezen kamatot 30 évig fizetni, azontul
aztan évrdél évre kevosebb kamatot fizetni és a palyat 60 év
utan irigyen atvenni?

Ugy biszszilk, hogy egy kis szamitas meg fog gy6ézni arrdl,
miszerint az utobbi, azaz a mostani szerz6dés maédja elénydsebbnek
nem mondhatd,kivalt ha me%qondoljuk, hogy a toérzsrészvények
kifizetésére folveends toké (% mellett 30 év alatt mar meg-
nyolezoszorosodnék. Hogy pedig korabban jévedelmezzen a palya
annyit, hogy az allam is kapjon 7°/o-kot, erre a palyanak n a-
gyobb mint 8%-osjévodelmo szukséges. De ez esetben
batran folyamodhatunk a kamatbiztositas rendszeréhez, mert ekkor
a biztositék fizetésére alig kertilend a sor.

A magyar vasutak koltségkiadasai 1869-ben.

Bevétel Koltség
frt kr frt kr

Vaslt neve

Osztrak allamvasut :

Pest-Bazias , . . 18,022.248 78 6,484.418 19 A déli palya nin-

Ujszonv-Bécs. . . 1,868.85410 1,041.883 02 csen iolveve, mint-
Tiszai vasaut . . . . 5819.031 09 2,384.34084 hogy az a magyar
M. k. allamvasutak . 1,185.170 62 455.450 27 halé bevételeit és
I. Erdélyi vasat . . 974.818 95 417.449 75 Kkoltségeit kalén
Mohacs-Pécsi vasut . 870.213 41 429.758 02 nem mutatja Kki.
Pécs-Barcsi vasat . . 415.526 89 275.909 97

Osszeg .29,155.863 84 11,489.210 06



A konzorcium, mint emliték, azon foltevésb6l indul ki,
hogy az épitend6 uj vasutak, nem mint a hirlapok irjak
hanem legalabb é”~Vo'kot fognak papirpéizben jovedelmezni.l)

E helyen az olvas6 azt varna, hogy mar most attérink
annak hozzavet6leges kiszamitasara, mennyibe fognanak kerialni a
tervezett vasutak, alapul fogadvan a font indokolt jovedelmet.

Amde a szerz6dés ily szamitast lohetlenné tesz, miutan az
az egész dolognak legkényesebb részét, a koltség kérdését hallga-
tassal mellézi.

Ha tehat mar oly szerz6dést kell targyalnunk, mely még
arrél sem vilagosit fel, mennyi adéssagba ejthet annak alairasa,
érjuk be annak kiszamitasaval, mennyibe keriilne — caeteris
paribus = a magyar allamnak egy 1 milli6¢ forintot éré szakasz
vasUtépitése, ha 1) az allam az egészet sajat pénzébdl épiti vagy
épitteti, mennyibe keril az, ha ebben 2) az ajanlt rendszer szerint
vészén részt torzsrészvények elvallalasa altal, és mennyibe 3) ha
7°/lo kamatot és V2/o'nyi torlesztési részletet biztositana?

Fogadjuk el elébb a konzorciumnak azon — mint lattuk
nem lebetlen foltevését — hogy a vasut kezdetben mar 51,

vagy ha a torlesztésrél lemondunk 4V2 szazalékot jovedelmezne
és tegyuk fol, hogy ezen jovedelem minden évben csak 1D
szazalékkal, vagyis egy évtized alatt 1 szizalékkal emelkedik.
Lassuk marmost roenny’be fogott kertilni e vasut az allamnak 58
év mulva, a midén az t. i. a torlesztési terv szerint az allamra

atszalland.

Miutan 7°/<fi kamat mellett ogy ma kiadott milli6 58 év
mulva mar mintegy 60 milliéra fog rdgni, szamitasaink eredmé-
nyei folotte nagy szamokat lesznek félmutatandok. Ezen nagy
O0sszegek fedezését azonban "Nz orszag jovedelmének azon nagy
emelkedésében kell keresnink, mely az épitend§ vasutak altal
elidéztetnék — ha t. i. oly vonalok épittetnek, melyek a nem-
zetgazdasag jozan kritikaja mellett megallanak. Hogy ez a ter-
vezett vonalok nagyobb részére nem all, hogy tehat a kés6bbi

> Egy 80.000 papirforintba korul§ péalyanak 6°/0-kos jévedelme 4000
forint papirban. Ebb&l fedezni kell : 1) minden évbon a 36 elsébbségi
kotvényeknek, azaz 60.000 frt névértéknek, 5-6s kamatjat ezistben — 3000 ftr
ezust vagyis 3750 frt papir. 2) a masodik évtizedtél fogva a névértéknek e&/,-kat
torlesztésre = 300 frt ezlst vagyis 375 papir, 6sszesen H9O frt. Azon esetre,
hogy a palya az els6 években csak 1—2%-kot eredményezne, a konsoreium
segithet magéan, (azaz helyesebben mondva, a részvényeseken, mert a kon-
sorcium, mely mar az els6 kapavagas elétt 2V2°/0-kot nyert, atalaban nem ve-
szélyeztet semmit, és csak azon esetre szenvedhetne, ha részvényes mindségben
is vészén részt) Ha t. i. mar nem &llana az, mit a szerz6désbdl félig ki le-
hetne olvasni, hogy a részvények deficitje a kés6bbi évek jovedelmének tobble-
tébdl fedezendd, akkor is a konzorcium segithet a részvényeseken azaltal,
hogy a vonalok végkiépitését odaig huzza halasztja, mig a jovedelem a
3%-kot eléri, mely hatarid6ig a kamatokat az épitkezési pénztarbol (1. 6. §.)
fedezik. lgaz, hogy az allam hatéarid6ket is szabott ki az egyes vonalok be-
végzésére ; de tudjuk mily kevéssé vették azon hataridéket tekintetbe még
azon épitkezék is, kiktdl az allam millickat bir foglalé gyanant; mennyivel
kevésbbé térédhetik tehat majd e hataridékkel azon épitkez6 konsoreium,
melynek kényszeritésére az allam maganak semminemi{ jogcimet nem tartott

fénn, ha csak be nem perli.
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években el6tlind orids 6sszegek nem az orszag fokozodott termo-
lési erejéb6l, hanem csak kolcson altal lesznek fedezhet6k, azirant
ugy hiszem, korilbeld'l tisztaba jottink.

Minthogy ezen nézpont azonban a szerz6dés nemzetgazdasagi
oldalat érinti, itt pedig csupan financialis eredményét akarjuk
biralni, hadd supponaljuk, hogy csupa jovedelmez6 vasUtnak épité-
sérél van szo.

Szamitasaink tovabba azon alapbdl indulnak ki, hogy a
kiadand6 egy milli6 forintért mind harom rendszer mellett ugyan-
azon munka fog teljesittetni, és mindharom rendszernél az &allam
nem hazilag, hanem vallalkozéval — akar a konzorciummal is —
épittetne. Nem sziikséges ugyan Kkilonds élesesziiség annak fol-
ismerésére, mennyivel olcsébban épit az allam, ha az épitkezésre
vallalkozé nem abban latna érdekét, ha — mint torténnik ez a
szerz6dés szerint — mentul tobbet kiad, hanem abban, mentul
takarékosabban épit. De azért mégis félteszszik, hogy az allam és a
konzorcium kézti viszony nem fajulna az emlitett vizvezetéki
eshetfséggé. S6t mi tobb : elfordultunk még azon tapasztalon
alapul6é és szajrdl szajra szallé nézett6l is, mintha olyan épitke-
zés, melynek alapos kéltségvetése el 6 re meg nem szabatott, és
a melynek utélagos megallapitasara bank és konzorcium korlat-
lan teljhatalommal ruhéaztatnak f6l, mintha ilyen — igaz, hogy csak
legkétségbeesottebb viszonyok kozt kimenthet§ — épitkezési mod
alighanem rengeteg sok pénzbe fog kertlni. Nem akarjuk pedig
magunkénak vallani ezen nézetet azért, mivel teljes okunk van
a mostani pénzigyminiszter ur lelkiismeretességében bizni; mivel
ezenfelil ogyrészt teljes megnyugvast talalunk még azon hitben
is, hogy azon férfiak kozul, kiket a sors a magyar pénzigymi-
nisztérium székébe fog Ultetni, praedestinatié utjan csakis szilard
jellemiek fognak talaltatni, és hogy Magyarorszagon sohasem
fog akadni egy Althann vagy Dedecker, ki vasutépitkezésoknél
milliokkal gazdagszik, és mivel masrészt folteszsziik, hogy a
magyar hitelbank vezetése mindig oly kiprobalt kezekben fog
nyugodni mint mostan, és mivel végil lehetetlennek tartjuk még azt
is, hogy a bécsi hitelbanknal az 1859-dik évi botranyok ismét-
I6dhetnének. Mindezen eshetdségeket, mint teljes lehotlenséget
messze elodazva magunktdl, félteszszik azt, hogy dacara azon hatar-
talan jognak, melyet a szerz8dés 4-dik paragrafusa a kormanynak
és a bankoknak a koltségek tekintetében enged, az épitkezés
egy krajczarral sem fog tobbe kertilni, mint egy milliéba, kivéve
természetesen azon ill6 polgari hasznot, melyre a konzorcium
az elvallalt felel6sségért igen méltan igényt tarthat.

Midén tehat folteszsziik, hogy a normaliak a lehetd legtaka-
rékosabban fognak megallapittatni, oly takarékosan, hogy az épit-
kez6k nyereménye a minimumra, azaz a biztositott 6°/0-nyi jutalékra
fog leszallani, akkor a kdvetkez6kép alland koltségvetésink:

Az ide zart szamitasokbdl kidertl, hogy (1. az 1. sz. tablat
.a vdallalat szamldja™) egy 1 milli6 forintért épitett palya, a
foltételezett jovedelem mellett, 58 év lefolydsa alatt a kovetkez6
0sszegekbe fogott az allamnak kertlni :

(A szsveg folytatdsat 1 a 32. bz lapon),
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i-s6 szamu tabla.

A vallalat szamlgja. (A)

Ezen jovedelembdl Jut az A felul osztalék

A vasUt évi illets évtized minderi‘évében bol a
tiszta jove-
- delme *) azelsobb- 5 . "
Evtized (lasd a , .). ségi rész- erié;;\r/zés: felul az els6bb a tdrzs-

oszta- ségi rész- részvé-

szaml la- Vvények :
nyek ka lékra vényeké nyeké

pot) tosr(!aigz;()e matjara

. Ha az allam kamatja ezlistben értend§ :

| 45.000 45.000 - - - —

11 55.000 52.500 2.500 - - -

111 65,000 52.500 12.500 - - -

v 75.000 52.500 22.500 - - -
\Y% 85.000 52.500 30.000 2.500 1.500 1.000
VI (8 év) 95.000 52.500 30.000 12.500 7.500 5.000
I1. Ha az allam kamatja papirban értendé :

1-1V mint font

\Y% 85.000 52.500 25.000 7.500 4.500 3.000
VI (8 év) 95.000 52.500 25.000 17.500 10.500 7.000

Cosztr. ért. papirban).

*) 750.000 irtnak 5% kamatja = évi 37.500 irt. ezlstben vagy
45.000 irt. papirban ; a masodik évtizedben liozzalép : a torlesztési részlet
azaz '/z00 IV4 milliéb6l = 6250 irt. ezistben vagyis 7500 irt. papirban,
tehat 6sszesen 52.500 0. é, Irt. papirban.

2. szamu tabla.

Az allam szamlgja (A)
X A szerz6dés terve szerint (lasd az 1. sz. tablat).

Az allam jovedel- E;en';, é(;(/!rgli- Teszen
me azilleto évtized . Asho 4

Adéssdg Ennek minden évében . et Kdicoan tg\r,]t?;egz
Evtized az évi BV aial teven végén a
évtized iOoka- Ezust felil hiany fedezends, =Y ]
elején inatia s7ta- 6ssze- y az éhbol ere- FEQI’ CS’uj

J ketl)rpat Olbe%( sen ds adéssag  adossag

Z az evti- 0 .

an an zed végén egyutt:

i. Ha az allam kan}a%ez[]stben értendé:
| 460.000 32.200 __ _ — g 457.000! 017.000
11 917.000 64.200 2.500 2.500 6L700 876.000 1,793.000
11 1,793.000 125500 12.500 - 12.500113.000 1,604.600 3,398.000
v 3,398.000 237.900 22.500 - 22.500 215.400 3.059.000 6,457.000
\Y 6,457.000 452.000 30.000 1.000 31.000421.000 5.978.000 12,435.000

VI (8 év) 12.435.000. 870.500 30.000 5.000 35.000 835.400 9,022.000]21,457.000
Il. Ha az allam kamatja papirban értendé

1-1V  mint font
\Y% 6,457.000 452.000 25.000 3.000 28.000424.000 6.420.000 12.477.000
VI (8 év) 12,477.500 873.400 35.000 7,000 32.000841.400 9.087.000 21.564.000

(osztr- ért. papirpénzben).



3-ik szamu téabla.

Az allam szamlaja (A).

Ez

Ha az allam az egész tokét teremti el6.

en évi hi-

any évroél Tes,zen
A 0~
Adéssag  Ennek A vasut o Cure Tekafl tgcgtze?jz
Evtized az 70(,-kos évi EVi  qal 1even fe- véaén a
mévtized évi  jovedel-  hjany SﬁZh%TdS}egg rég? és Uj
elején kamatja me agfszé%- Iesz adéssag
viize! -
végén egyutt
! 1,UHO0.000 74.200 45.000 29.200 414.600 1.475.000
11 1.475.000 103.200 55.000 48.200  684.000 2.159.000
11 2.159.000 151.100 65.000 86.100 1.223.000 3.382.000
v 3.382.000 236.700 75.000 161.700 2.296.000 5.678.000
\% 5.678.000 397.500 85.000 312.500 4.437.000 10.115.000
VI (8 év) 10,115.000 708.000 95.000 613.000 6.620.000 16.735.000
(osztr. ért. papirpénzben).
4-dik szamua tébla.
Az é&llam szamlaja (A)
111, Ha évi 'i'Vo-kos jovedelmet biztosit, (A torlés a 11-dik évvel kez-
dendd és 48 év alatt bevégzends.
Tehat Hozza Ezen évi Teszen
szamitva kjadas 10 tehat az
. Adossag ;onmlek_ ﬁtvg\?i- az al- ,, . aééga‘ésis' év alatt évtized
Evtized az evti- | 7/ e\t“ lam jamnak kamatjat 7°/0 kamat Végén a
zedelején Kamat- (Jjolve— altal vissza- - leizen — mellett régi és uj
ja  CEIME pot- erien-az alam - foirqg  adéssag
lando dasa  mennyire egyutt
| 60.000* 4.200 45.000 25.000 — 29.700 422.000  482.000
11 482.000 33.700 55.000 15.000 48.700 692.000 1,174.0<0
11 1,174.000 82.200 65.000 5,000 — 87.200 1,238.000 2,412.000
v 2.412.000 168.800 75.000 — 5.000 163.800 2,326.000 4,738.000
\Y% 4,738.000 331.700 85.000 -— 15.000 316.700 4,497.000 9,235.000

VI (8 ér) 91235.000 646.400 95.000 25.000 621.400

(osztr. ért. papirpénzben).

*) Epitési jutalék.

6,711.000 15.946,000
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I. 1. a 2. sz. tdablat). Ha az allam a t6kének 2Z5részét te-
remti eld, de a szerz6dés tervezete szerint, és 58 év mulva valik

a vonal tulajdonosava . . . . . . 21,450.000 irtba.

Il. (L a 3. sz. tablat). Ha az allam maga teremti el6
az egész t6két 7VO'08 kolcson utjan, ezéltal azonnal
valik a palya tulajdonosava, és ha a konzorciumot vagy barmelyik
mas vallalkoz6t csak arra hasznalja, hogy az épitkezést 6% ju-

talék mellett elvégezze ..overecenene. 16.700,000 irtba.

I1. (1, a 4. sz. tablat). Ha az allam 7% tiszta jovedelmet
és VsVo-ot torlesztése biztosit, az épitést pedig szintén a 11. 8.

SZerint VEgezte ti.eeceeeeeeeennn. 15,050 000 irtba.

A harom tervezet kozidl tehat a szerz6désé
a legdragabb.

Probaljunk marmost még egy kalkulust.

El6bb az els§ évre meglehetés nagy jovedelmet (4 % %)
tételeztink fol, és e mellett az Uzletnek egyforma emelkedését
vettik alapul. Ennek ellentététl tegyik fdl, hogy a konzorcium
sokat szamitott, és hogy az els§ évtized jovedelme csak 4% 1esz>
a masodiké 5%, és hogy az uUzlet csak a harmadik évtizedben
nyerne nagyobb lendiiletet, midén is a nyeremény 8%-ra emel-
kednék, ezentul évtizedenkint pedig 1%-kal egész 10%-kig
(1. a 33-dik lapon levd 5, sz. tablat, mely Ggy mint a tébbi ezen
szamitasi alapra fektetett tabla a megkilonboztetés kedvéért B-vel
van jeldlve.)

Kijelentjik azonban mar el6re is, hogy ezen masodik, ked-
vez@étlenebb szamitasi terv voltaképen folésleges, félosleges azon
egyszer(G okbol, mivel azon esetre, ha a palya csakugyan oly
keveset jovedelmezne, hogy az els6bbségek csak a harmadik
évtizedben kaphatnanak teljes 5°/0 osztalékot, ez esetben mondjuk a
konzorcium az lGUzletetegyatalanmegsemkothetné.
Elég mérsékeltséget véltink tandsitani, midén csak olyan
jovedelemre tartottunk szamot, mint minére a konzorcium mint
minimumra, pedig ezen eshet6ség mellett a konzorcium terve
folotte draganak bizonyult be.

Ujabb szamitasunknal ki fogjuk azonban terjeszteni figyel-
muinket egyuttal mindazon kilénféle szamitasi modokra is, melyekre
a szerz6dés homalyos szerkezete lehetfséget nyujt, csak azon
egy moddra nem, mintha t i. a torlesztés csakugyan 200 évbe
kerulhetne.

A szerz6désnek el6bb Osmertetett homalyos szerkezete
alapjan a kovetkez6 eshet6ségek szerint szamitottuk ki az
eredményt:

a) azon esetre, ha az &llam kamatja szintén ezlstben

lesz fizetendd és az els6bbségi részvények deficit esetében
a késébbi évek jovedelmére igényt nem tarthatnak
(1. a 6. sz. tabla fels6 részét).

b) ugyanazon esetre, de ha az els6bbségek igényt ily kar-

pétlasra tarthatndnak (L a 6. sz. tablat alsé részét).
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0) azon esetre, ha az allam kamatja papirban volna
értendd, és ha az els6bbségek a fentérintett karpdtlasi
igénynyel nem birnak (1. a fuggeléket az 5. sz. tablahoz).

d) ugyanazon esetre, ha az els6bbségek ily karpdtlasi
igénynyel birnak (1. a fliggeléket az 5. sz. tablahoz).

A szamitas eredménye a kdvetkezd ;

Az elébb felsorolt rendszerek szerint egy ma 1 millié fo-

rintért épithet§ vasut 58 év alatt kerilne:

I. A szerz6dés terve szerint, midén az allam csak 58 év

mulva valik a palya tulajdonosava
az a) alatti szamitas szerint (L a 7. sz. t.) 19,800.000 m im

ab) ., ., . (1 a7 sz t)33,300.000
ac . ., ., (1. a8. sz t)30,300.000 .,
ad . . (L a8 sz t)33,400.000 .

Il. Ha az allam az egész vasutat sajat tékéjébdl épiti és
igy azonnal valik a palya tulajdonosava, a vallalkozot pedig csak
arra hasznalja, hogy az épitkezést 6% jutalék mellett elvégezze

(L. a 9. sz tAbTA) oo, 17.000,000 Irtim
I1l. Ha az allam 7% tiszta jovedelmet és 12°/0-ot torlesz-
tésre biztosit (1. a 10. sz. t) . . . . 10,000.000 irtIlm
Tehat a konzorcium terve még ezen esetben
is a legdragabb a harom terv kézul. Dréagabb,

mint ha a kormany 7°/0jovedelmet biztositana, s6t
dragabb még azon esetnél is, ha a kormany az
egész palyat sajatjabol épiti és igy nem 58 év
mulva, hanem azonnal valik a palya tulajdonosava.

Es ez igen természetes. Hiszen csak ezen dilemma all
eléttunk :

— vagy nem jovedelmezék a vasutak, és akkor a konzor-
cium nem vallalkozhatik,

— vagy jovedelmezék és akkor nem kell konzorcium, —
mihez jarul még azon kértlmény, hogy a tervezett vonalok kozt
a szikségesnek elismertek mind jévedelmez6k is, ugy, hogy
azokat 90 évi haszonélvezet reményében barki ingyen épitené,
mig a kevésbbé jovedelmez6k egyatalan foloslegesek, és ha mégis
engedélyeztetnének, sehogysem szabadna megengedni, hogy azok
a draga févonalok rendszere szerint épittessenek.

.De héatha a konzorcium mégis épitené a roszabb vonalakat
is? Hatha mégis magara vallalja a kockazatot? Mi koze az
allamnak ahhoz, ha a részvényesek husz éven at csak harom
szazalékot fognak kapni 6t helyett

Kénnyl erre véalaszolni. Ha t i. a konzorcium magat arra
kotelezte volna, hogy a rész vasutakat is épiti, akkor tisztan
szamitas dolga volna kitalalni : az allamnak, mennyi pénzébe kerul
ezen kombinacié. De a dolog tavolrél sem all igy. A konzorcium
ha a jobb vasutat az allam segélyével Kkiépitetto, lehet hogy
hozza fog latni a roszabb vonalok részvényeinek kibocsatasahoz is.
Midén azonban ma egy olyan részvény, melynek az allam ot
szadzaléknyi kamatot biztosit 90—93 forinton all, valjon

3
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5. szamua tabla.

8% 780.000 ftliol — 37.500 fteinat = 45.000 ft papir

v, 1350.000 ftbalr. 0.850 fi , - 7.500 ft . A vallalat szamlaja (B)
évi annnJOt : 43750 ft .  — ji.oini it lia az allam kamaf.jat ezusthen

luizza,é8 ha na évi annuitas 43.750

6% ft 500.000-bél — 85.000 ft ,  — 30.000 ft irt ezustben
(torlesztési tartam 48 év -J- 10
év |lasd 8. 7, 1] = 58 év)
. 0£é e Jut ezen felul ) Ebbél jut
A vasitt < Es?.g@ a torzs léss,vé- 3\’/%\ 5 Marad !
évi tiszta ©B8QF< nyeknek @S felttl az"t;:tl)-
> (ezust érték- §'S4  TCNHOSZ SODD- s
W jsvedelme papirra &t- ’E., talék aegr-
Wal szamitva *) részvényekre
| lia az els6bbségek a késbbbi évek jévedelmére igényt nem tartanak.
I 40.000 40.000 40.000 — —

1. 50.000 50.000 50.000 — —
1. 80.000 52.500 27.500 80.00(1 - _ —
V. 90.000 52.500 30.000 82.500 7.500 4.500 3.000
V, . 100.000 52.500 30.000 82.500 17.500 10.500 7.000
VI sevi 100,000 52.500 30.000 82.500 17.500  10.500 7,000

nzben)
11 Ha az els6bbségek edelenne igényt tarthatnak.*)
1. 40.000 40.000 40.000 — — —

I1. 50.000 50.000 50.000 — —_ —

G elsé év_ben:
1. 80.000  62.600 S st 80.000

4 litolsM évben
27.500 évenk.

IV., V. és VI-dik évtizedet lasd font.

(0. é. papirpénzben.)

*) Exen esetre a szamitds kovetkezokéit all

a) A két els§ évtizedben.

° Els6bbsé- ia il- B

@ K Kéve- ENNek 5% - ANy az il- o lilany tesz Kovetelés . %E
S gek kove- ; letd évtized ; P S 83
= telése az amatja 10 = den éve. 10 év alatt az évtized £ Ec
S < minden évé- _; . SEG
@ gvt. elején év alatt ben 5°%0 kamattal végén -=22

. ,_3’\«5

I 5.000 66.000 66.000

1. 66.000 41.000 2.'00 33.000 140.000

b) A larmadik évtiiedben.
Kovetelés

Ev  az év ele- ENNEK 5" S elsgbbsegek ko- A vasutak jove-

Lesz tehat az Marad ko- Jut az

kamatja Vetelééi6 az @y delme az annui- vetelés az allam
el

jén tés levonasaval 16y végeén résure.
140.000 7.000 148.000 27.500 120.500
120.500 6.000 126.500 27.500 99.000
99.000 5.000 104.000 27.500 76.500
\ 76500 \ 3.600 | 80.300  \ 27.500 52.800
\ 02600 \ 2.600 \ 55400  \ 27.500 \ 27900
\ 27900 \ 1.400 \ 29.300 \ 27,500
\7—10.1 \ 27.500 la'.500*)1
c) A 5. (» fi-dik évtizedet (L font az 5. az. tablan).
11..000 frt T'v VO3 k&innti-vnl 4 év alatt ISOOOF irtra rag. — ‘la Miig »z &llam ka-

mat)a NONI eruatbau banvat paplrbivu volna értendé, u 4allam az utolaé uegy évbun raak

. kOO0 ntot venne be,

éa azonkivul évonktnt mini felnlositalékot [0co forintot, mely limes

% « tI&U 7-w» kamattal 1)7,000 foivntra fog r«gn\.



6. szama tébla. ] ,
Fliggelék a vallalat szamlajahoz (5. sz. tabla).

azon esetre, ha az allam kamatja papir értékben és nem eziistben volna, értends.

E b 61 jut
Az elsébbségek kamat-?ut €Zentul a torzs- :

iy PR : Kamat és torlesztési Marad felil-
Evtized jara s torl_esztesr}e_ részvényeknek (pa- az els6bbségi- a torzs-
szukségeltetik papir . .. .
énzben o részlet egyutt osztalék
p pirértékben)
r é szvehny¢ékr
I. Ha az els6bbségek a kés6bbi évek jovedelmére igényt nem tartanak.
i. 40.000 _ 40.000 — — -
i 50.000 _ 50.000 _ — —
in. 52.500 25.000 77.500 2,500 1.500 1.000
v. 52.500 25.000 77.500 12.500 7.500 5.000
V.o 52.500 25.000 77.500 22.500 13.500 9.000
VI. (8 év) 52,500 25.000 77.500 22,500 13.500 9.000
1. Ha az elsGbbségek a kés6bbi évek jovedelmére igényt tarthatnak.
1. és II. mint font
Els6 6 év : semmi 80.000 - - -
I1. 52.500 Utols6 4 év : 25.000 1.000
évenkint 77.500 2.500 1.500 :
1H—VI. mint font

(0. é. papirpénzben.)



7. szamu tabla.

Evtized

[
1
1T
[\
v
VI (8 év)

1 és 11 évti
zedmintfent
m (els6 4 év
(utol.6 év
v
\Y
VI (8 év)

Adéssag az ev
tized elején

460.000%)

917.000
1,829.000
3,256.000
6,024.000

11,487.000

(1,829.000
(2,809.<,00
3,610.000
6,734.000
12,911.000

Az éallam szamlaja (B)

I. A szerz6dés terve szerint (lasd az 5-ik szamu tablat.)

Ennek évi
7% kamatja

32.200
64.200
128.000
227.900
421.700
804.100

128.000
196.000
253.000
472.000
903.000

kamatban

27.500
30.000
30.000
30.000

IX, Ha az els6bbségek a iésobbi évek jovedelmére igényt tartanak.

27.500
30 000
30.000
30.000

*) A szukségelt 1,000.000-hoz az allam 41

ezenkivul sziukségeltetik a konsorcziumnak fizetend6 juialc-.rr

Az allam joi'‘edelme a vasuti

nyeremény-

ben

3.000
7.000
7.000

3.000
7.000
7.000

-Kai jarul

27.500
33.000
37.000
37.000

27.500
33.000
37.000
37.000

Uzletbdl

Osszesen

Evi hiany

32.200
04.200
100.500
194.900
384.700
767.100

128.000
168.500
220.000
435.000
866.000

Osztr. ért. papirpénzben.

ivzen évi hi-
any évrél év-
re 7% kol-
cson altal 1é-

. Ha az els6bbségek a kés6bbi évek jovedelmére igényt nem tartanak.

Teszen tehat
az évtized ve-

vén fedezem gén a regi és
do, az ebbdl uj adéssag
ered6 ados- egyutt
sag tesz az év
tized vegén
457.000 917.000
912.000 1,829.000
1,427.000 3,256.000
2,768.000 6:024.000
5,463.000 11,487.000
8,285.000 19,772.000
980.000 2,809.000)
801.000 3,610.000)
3 124.000 6,734.000
6,177.000 12,911.000
9,360.000 22,271 000
400.000 frt.
00.000 , (L 11 & 5)

0sszes szukséglet 460.000 frt.



8. szamu tabla. Fliggelék az allam szamlajahoz (E)

Evtized

I-11
m (elsé 6 év
(utols.4év
v
\Y%
VI (8 év)

(1. a 7. sz. tablat)

azon esetre, ha az allam .kamatja papirértékben és nem ezistben értendé.

Ezen évi hiany
évrél évre 7%
kolcson altal

Az allam jovedelme a vasutizletbdl
Teszen tehat

az évtized vé-

Adoéssadg az év- Ennek évi ) Evi hiany Iéa(\j/enazfeggf)%T- gén a régi és
i ié i nyeremény- ) ; b
tized elején 7% kamatja g y y 5sszesen ereds adéssag Ué a([j](ﬁsag

ben tesz az évtized gy

végén
I. Ha az els6bbségek a késébbi évek jovedelmére igényt nem tartanak.

mint a 7 sz. tablan
1,829.000 128.000 25.000 1.000 26.000 102.000 1,448.000 3,277.000
3,277.000 229.000 25.000 5.000 30.000 199.000 2,826.000 6,103.000
6,103.000 427.000 25.000 9.000 34.000 393.000 5,581.000 11,684.000
11,684.000 818.000 25.000 9.000 34.000 784.000 8,467.000 20,151.000

Il. Ha az elsébbbségek a késébbi évek jovedelmére igényt tartanak.

mint a 7. sz. tablan
(1,829,000 127,000 _ — — 128,000 980,000 2,809,000)
(2,809,000 196,000 25,000 1,000 26,000 170,000 807,000 3,616,000)
3,616,000 253,100 25,000 5,000 30,000 223 000 3,168,000 6,784,000
6,784,000 474,900 25,000 9,000 34.000 440,900 6,226,000 13,010,000
13,010,000 910,000 25,000 9,000 34,000 866,000 9,353.000 22,363,000

(osztr. ért. papirpénzben)



9-ik szamua tabla.

Evtized

VI (8 év)

*) T.

Adébssag az évti-
zed elején

1,060.000%)
1,546,000
2,372.000
3,593.000
5,886.000

10,316.000

i. épitési koltség
fizetendd jutalék

Az allam szamlaja (B)

Il. Ha az allam az egész tokét teremti eld.

Ennek 7%-kos ka- A vasUt évi jove-

matja

74.200
108.200
166.000
251.500
412.000

722.100

delme

40.000

50.000

80.000

90.000

100.000

100.000

Tehat évenként
fedezend6 hiany

34.200

' 58,200
86.000
161.500
312.000

622.100

.............................................................................. 1,000.000 frt.

= 60,000 frt.

Ezen évi hiany év-
rél évre uj 7%-kos
kolcson altal 1évén
fedezend6, az ebbdl
ered6 addssag lesz
az évtized végén

486.000
826.000
1,221.000
2,293.000
4,430.000

6,719.000

1,060,000 osztr. ért. forint papirban.

Teszen tehéat az

évtized végén a

régi és az u) adés*
sag egyutt

1,546.000
2,372.000
3,593.000
5.886.000
10,316.000

17,035.000



16. szamu tabla. Az allam szamlaja (B)

I1l. Ha az allam 7°/0os évi jovedelmet biztosit. (A torlés a 11-ik évvel kezdend6 és 48 év alatt bevégzendd.)

Tehat Hozza sza*
mitva az i Liadae TE€Szen tehat
fecim  avi EZEn évi kiadas e ?
3 ek «v. Ennek 7%» A vasut io- adossag evi Aot az evtized veé-
Evtized A00Ssag az ev . ! X ., Az allamnak kamatjat, te- ezgn l((thlZfdben gén a régi és
tized elejen  kos kamatja  vedelme  az allam al- . szen az al- (JOKos kamat = osag
3 3 vissza* lam évi Ki* mellett felfug eqviitt
tal potlando téritends adasa mennyire r v
! 60.000%*) 4.200 40.000 30.000 34.200 486.000 546.000
1 546.000 38.200 50.000 20.000 58.100 826.000 1.372.000
Il 1.372.000 96.000 80.000 10.000 86.000 1,221.000 2.593.000
v 2.593.000 181.000 90.000 20.000 161.000 2,286.000 4.879.000
\Y 4.879.000 341.500 100.000 30.000 311.500 4.423.000 9.302.000
VI (8 ér) 9.302.000 651.100 100.000 30.000**) 611.100 6.708.000 16.010.000

*) Epitési jutalék.

**) A vasUt szamadésa az allam iranydban a kovetkez§ : az allam az elsé évtizedben 300.000 irtot fizetett, mely dsszeg
4%-kal kamatozvan az évtized végéig 374.000 irtra emelkedett; a masodik évtizedben fizetett 200.000, illeté6leg kamatokkal 250.000
irtot tehat ésszesen 624.000, mihez még a 374.000 irtnak 10 évi 4°, kamatja 180.000 irttal jar. A vasut e szerint a harmadik év-
tized elején 804.000 irttal tartozik az allamnak. Ezentdl kévetkezékép all a szamla :

Tartozas az évti- Tartozas az évt. vé- Levonanddk a visszafizetések Marad tartozas az
zed eleién gén 4% mellett évenként : = az évtized végével évtized végével
I11. évtized 804.000 1.190.000 10.000 125.000 1.065.000
V. ” 1.065.000 1.575.000 20.000 250.000 1.325.000
Vv " 1.325.000 1.962.000 30.000 374.000 1.588.000
VI. (8 év) 1.588.000 2.173.000 30.000 287.000 3.892.000

A vasut ezek szerint nem juthatna azon helyzetbe, hogy az allam el6legét 4°/0 kamatjaval egyutt 6 évtized alatt visszafizethesse.



mily aron allhatnanak: akkor olyan részvények, melyeknek nem-
csak hogy o0tés kamatjuk biztositva nincsen, hanem melyekrél
kérdés, valjon fogjak-e csak husz év mdalva is e kamatot behozni?
Viladgos, hogy ezen késébbi kibocsatasok, ha atalan elkelnek,
csak 20 vagy 10 fitért vétetnének. Ez alkalommal t. i. meg-
jegyzendd, hogy a konzorcium nem koteles az
egész vallatot Uzletnek tekinteni, hanem
hogy az kénye kodve szerint minden egyes vonal
utan kidldén részvénykibocsatasokat intézhet. Mig
tehat a buda-ujszé'nyi és a zimonyi vasut részvényeit 82-vel
szivesen veendik, addig a miskolc-nagyvaradi, vagy brasso6-sz.-régeni
vonal els6bbsége harmiEcz forintért sem fog kelleni; a konzorcium
pedig, hivatkozvan a szerzédés hatodik §-ra, mely szerint csak
akkor koteles épiteni, ha a részvényeket 82 forinton eladhatta,
igen tisztességesen fog visszavonulhatni az arénarol, magara hagy-
van az allamot, kinek koltségébdl a konzorcium a jo vasutakat
kiépitette cserében a roszakat hagyvan a nyakan.

Mindezek utadn épenséggel nem lehet mondani, hogy a
konzorcium altal ajanlt financialis kedvezmények oly elénydsek
volnanak, miszerint elfelejtethetnék vellink azon komoly aggalyain-
kat, melyeket a szerz6dés ellen jogi, kozforgalmi és nemzetgaz-
dasagi szempontbdl nyilvanitanunk kellett.

Fejtegetéseinknek végére értink.

Még egygyol tartéznank az dgynek ; feltintetni a szerz6-
désnek azon fényoldalait is, melyeket fejtegetésiinkben kell6éen Ki
nem emelhettink.

Tudjuk mily halatlan munka egy alapjaban és févonasaiban
elhibazott gy egyes elényds mozzanatainak kiemelése mellett
faradozni. De miutan részrehajlatlanok akarunk lenni, nem fogjuk
elhallgatni azok egyikét sem.

Kezdjik azon két ponton, melynek legnagyobb és logatala-
nosabb a haszna.

Tagadhatlan t. i. hogy azon esetre, ha a magyar vasut-
halézat kiépitését sziukségesnek tartjuk, a vilagpiac mostani
helyzete a szikségelt t6kék el6teremtésére igen kedvezd. Német-
orszagban a milliardok elhelyezést keresnek, de a német belfoldi
véallalkozas erre nem nyudjt elég tag mezét, és a tékék 0Osszefo-
lydsa mar is szédelgésekre szolgaltatott alkalmat. Valészin( tehét,
hogy a részvények elhelyezésére most kilonds nehézséggel nem
jarna, és kivanatosnak mutatkozik ennek folytan ezen kedvcsé
idépont felhasznalasa.

Ep oly tagadhatlan, hogy a magyar vasuti halénak némi
részbeni Kkiegészitésére sziikség van, — mint ezt mar el6bb
hangsulyoztuk is, — valamint hogy az osztrak allamvaspalyanak,
mely egymaga mar nem gy6zi a forgalmat, vorsenyvonalt kellene
teremteni.

Teljes elismerést méltanyol tovabba a minisztériumnak azon
szandéka, hogy a vasutak tarifjira is Kkiterjeszti gondoskodasat,
még pedig nemcsak a maximaldijaknak megszabasa altal, hanem
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a dijszabasba vald beleszélhatasi joganak fonntartasa éaltal. Azon-
ban kivantuk volna, hogy a kormany ebbeli torekvése erélye-
sebben tamogattainék, mint ez a szerzédés 12. §-a altal torténik,
mely kormanyunknak alig enged nagyobb hataskért, mint mi-
lyennel e tekintetben eddig is birt, minthogy t. i. a dijak
al &s z4allitdsat a konzorcium vonakodasa illuzo-
riussa fogja tehetni.

A 19 milliba keralt, folétte draga karolyvaros-fiumei vas-
uknak eladasa 11 milli6 készpénzért és 8 milli6 térzsrészvényért
nem mondhaté az &allamra nézve ro6sz Uzletnek, de csak azon
foltevés mellett nem, ha a részvények kibocsatasa korul azon
visszaélés nem fog bekdvetkezhetni, melyrél el6bb megemlékeztink.

A befolyé pénzeknek 5"/o-kal biztositott kamatositasa szintén
olyan kikdtés, melyrél elismeréssel kell nyilatkoznunk, bar egy
percig sem feledhetjuk, hogy e mellett is még 21,° 0-kal keve-
sebbet hoznak e pénzek, mint a monnyit érettik befolyasuk
els6 napjatél szamitva a részvényeseknek fizetni kell.

A mi végul a szerz6d6 konzorciumot illeti, annak, valamint
az azok élén allo férfiaknak jé hirneve méltan sokat nyomhat
a latban.

Ezen ajanlé oldalok dacara mégis a kovetkezékben koll
osszefoglalnunk véleménytinket :

1. Tekintve, hogy ezen az orszag térvénycikkei kozé ikta-
tand6 szerz6dés tébb fontos pontra nézve nem tartalmaz eléggé
szabatos hatarozatokat, és igy kés6bb porekre annal inkabb
nyUdjthat alkalmat, mivel a konzorcium a szokasos biztositéki
0sszeg letételére som koteleztetik;

2. tekintve, hogy a részvények kibocsatasa irant semmi
hatarozat sincsen hozva, és igy a magyar allam, habar jo-
gilag nem, de tényleg szavatossagot vallalna azon kotelessé
gekért, melyeket a bankok a részvényesek iranyaban vallaltak:
meég azon esetre is, ha a szerzédés elfoghatdonak
mondhatnék, szUkségesnek kellone tartanunk,
hogy ezen szerz6dés szdvegezése ¢és tartalma
lényeges valtozadsoknak vettessék ala;

3. tekintve azonban, hogy a szerzédésbe fdélvett fontosabb
vasutak akar kamatbiztositék nélkidl is kiépilnének, a kevésbbé
fontosak pedig nem ajanlhaték most, midén az orszag még leg-
szentebb igazsagszolgaltatasi és népnevelési kotelességeinek sem
tud eloget tenni, midén egyrészt legtermékenyebb vidékeit viz és
inség lepi el, masrészt gabnakivitelében 40 millionyi kevesebb-
letot kellett elszenvednie, pénzlgyi viszonyaink és deficitjeink
pedig napr6l napra aggasztobb alakot &ltenek, mely tényez6k
6sszomiUkddése mellett nem szabad az orszagtél masod és harmad-
rend(i vasutak Kkiépitésére oly nagy , még évtizedek mulva
érezhetd aldozatokat kovetelni, mint kovetelné ezt a szerz6dés
elfogadasa;
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4. tekintve, hogy a vasutak r6sz jovedelme mellett az al-
lamnak o&vtizedekig kellend a folvett 6sszegekért 7—712°/(ros
kamatai fizetnie, tehat a tékét haromszorosan is kifizetendi,
mielétt a palyaktol csak némi legkisebb osztalékot huzand, hogy
ellenben kedvezdé'bb jovedolmezés esetére a vasutak a biztositéki
rendszer mellett is épitheték volnanak, a mennyiben akkor a
biztositékot igénybe nem vennék ;

5. tekintve, hogy az allam, ha a sziikségesnek elismert
vonalokat, egészen sajatjabdl 7% koélcsonpénz és 670 épitési
jutalék mellett épiti, még akkor is olcs6bban jut a
vasutakhoz, mint a konzorcium utjan, tekintve tovabba, hogy
ily médon az allam a megnyitas els6 percétél fogva a
vasutaknak korlatlan birtokosa, és hogy mint ilyen
akadaly nélkil érvényesitheti mindazon nemzetgazdasagi refor-
mokat, melyek érvényesitésére a konzorcium mellett csakis akkor
nyilhatnék lehet6ség, midén e vasutak az allamra 6zallanak, ez
pedig csak 58 év mulva fog bekdvetkezni;

6. tekintve végul, hogy e szerz6dés, midén az orszagot a
konzorcium iranyaban lekéti ugyan, de nem a konzorciumot az
orszag iranyaban, valdsagos leoniai szerz6déssé valik; sét még
az irant sem nyujt kellé biztositékot, hogy a konzorcium ne csak
a jovedelmezd vonalokat épitse, melyeket biztositék nélkil is
lehet épiteni, a kevésbbé jovedelmezbket pedig abbahagyja, mire
az el6sorolt korilmények szerint a szerz6dés czikke altal toké-
letesen jogositva is lesz:

ezen szerz6dést jogi szempontbol elfogad-
hatonak nem mondhatjuk.

Ki kell jelentenink tovabba, hogy midén e szerz6dés a
szabad verseny helyébe a kizardlagos szabadalmat lépteti és igy
hatarozottan ellenkezik azon elvekkel, melyek alkotmanyos or-
szdgokban kizaro6lag dénték az orszag vagyonanak mikénti
kezelésénél: ezen szerzédésnek elfogadasat, mar ezen egy oknal
fogva sem tarthatjuk lehetének.

Miutan pedig az orszdg mar annyi aldozatot hozott vasutak
épitésére, ezeknek tervtelenségér6l és részbeni elhibazottsagardl
pedig épen a jelen szerzédés is tanlskodik; miutan tovabba
kell tudnia az orszagnak, mily nagy aldozatokat fognak
t6le még ezentdl is vasUti épitkezésekre kovetelni, és valjon
mikor szandékozik a kormany mar valabara a tokéletesen elha-
nyagolt és évek oOta csak 14 mértfolddel szaporitott orszagutak
épitkezésére is gondot forditani; miutan mindezek folytan méltan
koveteli az orszdg a kormanytél, hogy addig mig az a magyar
vasutpolitikanak és a vasuthalézatnak mily iranyban val6 kifej-
tése irant az orszaggyllés elé alapos tervezetet nem terjesztett
és mig az orszaggyllés ezirdnt nem hatarozott, a kormany o6va-
tosan tartézkodjék Ujabb vasutaknak allamsegély melletti épitte-
tésétdl, és csak kényszerité sziikség esetében tartsa magat Ujabb



alkudozasokra kotelezve : tekintvén mindezen pontokat, nem
nyomhatjuk el élénk sajnalatunkat a folétt, hogy a kormany
ezen atalanos terv megallapitasa el6tt vallal kotelességet ily
oriasi vasutépitkezések eld'terjesztésére, moly épitkezések pedig
sem a foganatba vett vonalok fontossaga, sem olcsésaguk tekin-
tetében kifogastalanoknak nem mondhatok.

Pesten, 1871. december 9-én.



FUGGELEK:

A vasuUuti szerz6dés.

Néhany héttel ezelétt a pesti hirlapok a magyar pénzigy-
miniszter urndk kévetkezd levelét tették kozzé :

,Tisztelt szerkeszt6 ur!

A in. kir. kozlekedési, pénziigyi és kereskedelmi miniszterek
s a magy. atalanos hitelbank és a bécsi hitelintézet kozt a
a magyar vasuti halézat kiépitésére vonatkozélag létre jott eld-
leges megallapodasnak nyilvanossag elé'hozasa csak akkora volt
célba véve, ha az a minisztertanacs altal jovdhagyatvan a haz
elé terjeszthetése § felsége altal megengedtetett.

Mivel azonban, nem tudom mind indiskrecié, utjan azt nem
ugyan végleges szovegezésében, de lényegben még is a val6sag-
hoz hiven mar is hozhatd a ,Noue Freie Prosse", nincs ok, miért
ne adassék az mar is at a nyilvanossagnak. Ugyanazért van
szerencsém annak egy példanyat a hozza tartozé potcikkekkel s
utélagos megallapodéassal tisztelettel k6z6lni/4

Budan, 1871, évi november hé 23-an.
Korkapoly m k.

A szerz6dés, melyet egyrészt a magy. kir. pénzigyi, a
féldmivelési-, ipar- és kereskedelmi és a kozlekedési miniszter urak,
masrészt a pesti ,magyar atalanos hitelbankl és a bécsi ,Credit-
anstalt fir Handel und Gewerbel igazgatésagai alairtak, magyar
forditasban kovetkez6kép sz6l :

~A magyar Kkiralyi kozlekedési és a foldmivelési, ipar- s
kereskedelmi minisztériumok egyrészrél, a szab. osztrak hitelin-
tézet és a magyar atalanos hitelbank masrészr6l azon célbol,
hogy a magyar korona orszadgaiban a vasuthalézatot a forgalom
mai igényeinek megfeloléleg allamgaranczia nélkul kiegészitsék,
kovetkezd egyezményben allapodtak meg :

_ 1. om
A kozelebbi években kiépitendék a kdvetkez6 vasutvonalak :
a) Pest-Zimony; b) Zimony — csatlakozassal a szerb vaspalyak-
hoz — Vinkovcze-Brod-Ujgradiska-Sziszek-Kéarolyvaros, tovabba

Eszék-Nasicz-Pozsega-Ujgradiska és Eszék-Vinkovcze; c¢) Pest-
Ujszény-Bécs ; d) Pest-Esztergom-Jalna; e) Ujszény-Lundenburg;
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i) Nagyvarad-Debrocen-Miskolc; g) Orsova-Arad-Mez6hegyos-
Csongrad csatlakozassal a pest-zimonyi vonalhoz, szarnyvonallal
Szegedig; h) Szathmar-Némoti-Kolozsvar; i) Szaszrégen-Brasso,
eshet6log Marosvasarholy-Szaszrégen-Brasso.

* §

Az 1. §8-ban megjeldlt vonalokra nézve még kdvetkezd ha-
tarozatok allapittatnak meg

1. A konzorcium fontartja maganak, hogy az allam altal
létesitendd pest-budai vasuti 0sszekotd hidat részben vagy telje-
sen haszndlja s ez esetben a magyar kiralyi kormanynyal kilon
egyezményt kothessen.

2. A pest-zimonyi vonal azon esetben, ha az osztrdk allam-
vasuttarsasdg nem nyerne el6bb engedélyt a kikinda-becskerok-
pancsova-belgradi vonalra, akként valtoztatand6, hogy Szabadkan,
O-Becsén, Becskereken és Pancsovan at vezessen Belgradig,
csatlakozassal a szerbiai vasutakhoz.

3. A karolyvaros-fiumei vonal, miutan az teljesen elkészilt és
harom éven at a magy. kir. kormany szamlajara kezeltetett, a
halézatba 19,300.000 frtnyi atlagosszegért, a 6. §-ban megallapi-
tott modozatok szerint bevonand6. Ezen 19,300.000 frtnyi atlag-
Osszegen kivil, mely a teljesen kiallitott vonalért jar, megtéri-
tend6k a kormanynak az ezen vonal Uzleteszkdzeiro forditott
beszerzési koltségek is, a szokasos levonéassal a tértént haszna-
latért. Azon id6 alatt, mig a kormany kezelése alatt alland a
karolyvaros-fiumei vonal, az 6 koltségén teljesitend6 minden
szikséges kiegészit§ és javitasi épitkezés is.

A karolyvaros-fiumei vonalnak, valamint az atadandé szal-
litd eszkdzoknek vételara a magyar korméanynak &t egyenld évi
részletben fizettetik ki; az els6 részlet lefizetendé azon harom év
lefolyasa utan, mely alatt a palya Uzelme a magyar kiralyi kor-
many szamara folytattatok. Azon id6pontig, mig a karolyvaros-
fiumei vasut egész vételara lefizettetik, e vonalra nézve kilon
szamadas vezettetik s az eredmény az alakitand6 tarsasag és a
magyar kormany koézt a mar teljesitett és még hatralevd részlet-
fizetések aranya szerint folosztando.

Miutan a karolyvaros-fiumei vonalért jaré atlagdsszegben a
fiumei indéhaz koltségei nem foglaltatnak, hataroztatik, hogy ezen
palyaudvar, ugy mint ez az A. mellékletben ezen szerzédéshez csa-
tolt térrajzban be van jegyezve az épitési koltségek aran, de
legfélebb 3 millié forintért atveendd, ellenben a déli vasuttarsa-
sag altal fizetend6 és a konzorciummal ogyetértéleg megallapi-
tand6 bérdsszeg a tarsasag javara esik.

E vételar azonban csak akkor lesz fizetendd, ha a bécs-
pest-zimonyi, ugyszintén a horvat-szlavon vonalok megnyitasa
utan az 06sszes, a vonalokra kibocsatott alapt6ke (ugy els6bbségi
kotvényok mint torzsrészvények) 5% kamatot nyer ezlstben.

Az alakitand6 tarsasagnak joga lesz a fiumei palyaudvarbol
az ottani kikot6-raktarokig és a fol- és lerakodasi helyekig vezetd
sineket hasznalni s e hasznalatért kilon dij nem fog szedetni, hanem
az ennek megfelel6 6sszeg a raktarozasi dijbsn lesz befoglalva
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Ha a tarsasdg a raktardijakat a szallitasi dijakba szamitana
bo, akkor a kormanynyal Ileszamolasnak és Kkiegyenlitésnek
lesz helye.

3. 8

A 11. §-ban fdlsorolt vonalok a kovetkez6 négy épitési
id6szakban létesitenddk :

1. a) Zimony-Pest; b) Eszék-Vinkovcze-Mitrovicz-Braéd,
Ujgradiska, Sziszek-Karolyvaros és eshetfleg Mitrovicz-Zimony;
c) Eszék-Nasicz.

2. a) Pest-Esztorgom-Jalna; b) Pest-Bécs; c¢) Ujszé'ny-
Lundenburg.

3. a) Nasicz-Pozsega-Ujgradiska; b) Nagyvarad-Debrecen-
Miskolc; c¢) Orséva-Arad; d) Arad-Mezéhegyes-Csongrad csatla-
kozéssal a zimony-posti vasuthoz, szarnyvonallal Szegedig.

4. a) Szathmar-Németi-Kolozsvar; b} Szaszrégen-Brasso,
eshetéleg Marosvasarhely-Szaszrégen-Brasso.

A masodik épitési szakvonalai azonnal az els§, a harmadik
szaké pedig a masodiknak befejezése utan megkezdendék. A
negyedik szakba es6 vonalok épitése csak akkor kezdetik meg,
ha az olébb fdlsorolt 0sszes vonalok els6bbségi kotvényei teljes
kamatozast lelnek a tiszta jovedelemben.

Ha a magyar kormany a negyedik szak valamelyik vona-
lanak épitését a fonebbi hatarozatnal hamarabb kivanna, joga van
e vonalokat masoknak engedélyezni, ha a konzorcium nem akarna
azokat az itt megallapitott foltételek mellett épiteni.

A korméanynak egyébirant jogadban alland, hogy a harma-
dik épitési szak vonalainak megkezdése el6tt az orsova-aradi
vonalat a halézatbol kihasitsa 6s masként biztositsa, moly esetben
a konzorciumnak joga vau arra, hogy as arai-mez6hegyes-cson-
gradi vonalnak s ennek a post-zimonyi vasuthoz valé csatlako-
zasanak és a Szegedig val6 szarnyvonalnak épitésével folhagyjon.

4. 8.

Hogy a palydknak a legnagyobb jovedelmez6ség biztosit-
tassék, azok a legszilardabban, de egyuttal a legtakarékosabb
modon azon szabalyok (Normalien) szerint lesznek épitenddk,
melyek a magyar kiralyi kormanynyal egyetemben meg fognak al-
lapittatni.

5. 8=

A szerz6dés végleges megkdtése utan az elémunkéalatok
azonnal meginditandok és a tervrajzok az eszék-vinkovezei,
mitrovicz-vinkovcze-brédi és a post-kisk6rdsi vonalok szamara e
szerz6dés joger6re emelkedése utdn négy hd mulva a magyar
kormanynak beterjesztend6k Az eszék-vinkovezei, mitrovicz-
vinkovcze-brédi és pest-kiskérosi vonalok legkésébb 1874. jaliusig
befejezend6k s a konzorcium kotelezi magéat, hogy ezentdl éven-
kint atlag 25 mértféldot ad at a kézforgalomnak. — Az itt meg-
allapitott hataridék azonban csak azon foltevés mellett érvénye-
sek, ha notalani tullépések az 18t38. évi april 20-ki vasutenge-
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délyezési rendszabaly 6. pontjanak 11. §-a s kiléndésen politikai
vagy pénzugyi valsagok altal nem lennének igazolhatéok s ha
tovabba a beterjesztett tervek hatésagi jovahagyaza két ho alatt

megtorténik.
6. 8.

A befektetési to'ke az 1. §8-ban folsorolt vonalok szamara,
tovabba a karolyvaros-fiumei vonalnak és tzleteszkézeinek, végil a
fiumei palyaudvarunk vételére harom-6tdd részben els6bbségi
részvények, két 6tdéd részben torzsrészvények Kkibocsatasa altal
szoroztotik be, melyek ezlUistben osztrdk értékre fognak szoélani.

Az els6bbségi részvényeket atvoszi a konzorcium, a torzs-
részvényeket a magyar kormany.

A konzorcium az elsé'bbségi részvényeket 80-szazalékos
arfolyamon veszi at osztrdk érték( bank- vagy allamjegyekben.
Ugyanezen arfolyamon veszi at a kormany a toérzsrészvényeket.
A részvények atvétele a konzorcium részérdl fokozatosan torténik
és pedig mindenkor oly 6sszeg adandé a konzorciumnak els6bbségi
részvényekben s annyi veendd at ez altal, a mennyi a munkdaba
vett vonalakra esik. A tdrzsrészvények a magyar pénzigymi-
niszternek mindig az altala teljesitett fizetésekhez mérten szol-
galtatandok ki A pénzugyminisztérium kotelezi magat, hogy a
részvényeket az atvotéltd'l szamitandé 10 év alatt nem fogja eladni.

A torzsrészvények és els6bbségi részvények aranyaval egye-
z6leg a készpénzszikségletet a kormany mindig két-6tid, a kon-
zorcium harom-0tod részben koteles fedezni. — Az épités kez-
detén 2 milli6 frtnyi készpénz alap alakitandd, moly a palyak
befejezéséig, valahanyszor 500.000 irtra olvad, 2 millidig egészi-
tendé ki mindenkor. A betétolok, illet6leg befizetések az épitési
alapba a magyar kormany és a konzorcium részér6l azon arany-
ban teljesite dék, melyben mindenik fél az épitési szikségletek
fedezéséhez jarulni koteles.

Az épitési alap kezelése és gyumélcsoztetése annak épitési
czélra tortént folhasznalasaig, ugyszintén az els6bbségi részvények
kiadasa folytan bejovend6 pénzek kezelése és gvumoélcsdztetése
azoknak fokozatos folhasznalasaig az aldlirt két intézetre bizatik
azon megjegyzéssel, hogy a készletek mindenkor egy fél %-kal
olcsébban kamatozanddk az osztrdk nemzeti bank piaczi valtéinak
kamatlabanal, de mindig legalabb 5%-kal.

Az épitési alappal az épitési igazgatésag rendelkezik.

Az 1. §. a—i pontjai alatt félsorolt vonalok mindenikénok
épitése, ha egyszer munkaba vétetett, minden esetben befejezendd,
az 5, §-ban emlitett es6tek kivételével. Ellenben joga van a kon-
zorciumnak, hogy mindazon vonalok épitését, melyek még meg
nem kozdettek és molyok szamara a t6ke be nem szereztetett, azon
esetben felfliggeszsze, ha a mar kibocsatott els6bbségi részvények
arfolyama S2 osztrdk értékd forinton alul esnék 100 ezist név-
értékért.

Az épités azonban folytatand6, ha a kibocsatott részvények

arfolyama ismét 82%, azaz 82 o. é. forintra 100 o. é. ezUst

forint névértékért, emelkedik.
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E kivételes hatarozat nem alkalmazhaté az 1. §-ban A. és
B. alatt folsorolt vonalokra, melyek — az 5. §-ban félemlitett esetek
kivételével, — mindenesetre befejezeodfk.

Ha ily folfiggesztés egy évnél t vabb tartana, a magyar
kormanynak szabadsagaban all a még meg nem kezdett venalok
épitését masoknak engedélyezni, ha a konzorciummal megel6z6leg
folytatott targyaldsok az épitésnek mas moddozatok szerinti végre-
hajtas irant szerz6déskotésre nem vezettek.

Az els6bbségi részvények kibocsatasat a konzorcium sajat
szamlajara eszkozli, de kotelezi magat, hogy atiszta jovedelem azou
részének, mely a részvények 86% arfolyamon feltli eladasabél
netalan ered, felét a magyar kormanynak atengedi.

A forgalomnak &atadott dsszes vasutak tiszta jovedelmébdl az
els6bbségi részvények elsd sorozatanak kibocsatasatdl szamitott tiz
elsé év alatt mindenekel6tt az els6bbségi részvények 5% kamatai
ezUstben szamittatnak le. Az ezutan még maradandd feleslegbdl
fedezendOk a torzsrészvények 5% kamatai s az eshetleg még
mutatkoz6 feleslegb6l egy, az alaptéke % °/0-ig emelked6 rész a
torlesztési alap javara forditand6 és a netdn még megmaradé
rész mint felllosztalék az els6bbségi- és tdorzsrészvények kozt
aranyosan szétosztando.

Az els6bbségi részvények torlesztése a teljes névértéknek
ezustben leendd visszafizetése altal torténik és az els6 sorozat Ki-
bocsatdsa utani tizenegyedik évben kezddédik valamennyi sorozat
szamara és negyven év lefolyasa alatt teljoson befejezends. A
torlesztés céljabol a torlesztési id6 kezdetét6l az Osszes tiszta
jovedelembdl évenkint az alapt6kének % "/Gja ezistben még a
kamat kifizetése el6tt leszamitandé. Minden torlesztett els6bbségi
részvény utan tulajdonosdnak a tékedsszegen Kkivil egy élvezési
jegy adatik ki, mely a részvényre es6 felUlosztalék élvezésére
jogositja. Az élvezeti jegyek érvénytelenekké valnak, mihelyt,
valamennyi ols6bbségi részvény torlesztetett.

Az elsébbségi részvények teljes torlesztése utan kovetkezik
a torzsrészvények torlesztése az el6bbi szazaléktétollel. Mihelyt
a torzsrészvények teljesen torlesztettek, az egész vasuthaldzat,
minden ingd és ingatlan tartozékaival egyitt a magyar kormany
korlatlan és teljes tulajdonava lesz.

A torlesztési hanyad levonasa utdn maradé tiszta jovedelem
folosztasara nézve az els6bbségi részvényok els6 sorozatanak Kki-
bocsatasa utani tizenegyedik évtél is a tiz els§ évre fon megha-
tarozott szabalyok érvényesek.

8. s.

Az épités alatt levé vonalak szamara kibocsatott els6bbségi
részvények 5°0 interkalaris kamatai ezustben az épitési alapbol
fudoztetnek az Uzlet megnyitasaig. Masrészt az épitési alap
javara esnek minden, a még fél nem hasznalt pénzkészletek
gyuimolcsoztetésébdl eredé kamatok, uUgyszintén azon jovedelem,

mely valamely vonal teljes elkésziilése el6tt netan megnyitott
vonalrészen befolyt.
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A konzorcium azonban csak azon els6bbségi részvények
eladasara van jogositva, melyek épittetni szandékolt vonalakra
esnek, ugyszintén melyek a részletekben fizetendé karolyvaros-
fiumei vasut és a fiumei indéhaz vételardnak elGteremtésére
szlikségesek.

Az épitési alap terhére esnek az épités céljara szolgald
igazgatas 0Osszes koltségei, valamint minden rendkivili fontartaei
koltség is az egyes vonaloknal az elsé Uzletév alatt.

9. §

A forgalomnak atadott vonalok tiszta jovedelme az ezen
vonalok szamara kibocsatott els6bbségi részvények 5% ezist
kamatjainak erejéig, (7. 8,) és a munkaban levé vonalok szaméra
kiadott els6bbségi kofvények 5°/0 interkalaris kamat erejéig ki-
I16nbség nélkil valamennyi kibocsatott elsébbségi részvény tulaj-
donosai kézott mint osztalék a Kkibocsatott darabok osszes szédma
szerint osztandd szét.

A netalani jovedelmi tobblet azon elvek szerint osztandd
sz6t, melyek a 7. §. értelmében a tiszta jovedelemnek szétosztasa
irant az els6bbségi részvények kamatainak fedezése utan
érvényesek.

10. 8.

Valamennyi vonal szdméara az épités ideje alatt s a meg-
nyitastél szamitandé 30 éven at toljos add-, bélyeg- és illeték-
mentesség engedélyeztetik.

il 8§.

A palyak épitése és folszerelése az osztrak hitelintézotnek
és a magyar atalanos hitelbanknak engedtetik at egy, a magyar
kormanynyal megallapitandé atalandsszegért. Ha a megszabott
atalandsszognél megtakaritas torténik, ebbdl els6 sorban a kon-
zorcium részesul az atalandsszog 6%-aig. A netalan ezen folul
még megtakaritott 6sszeg az atalan tovabbi 2%-aig az épitési
alap és a konzorcium kozt osztatik meg, A még ezen folul is
marad6 megtakaritott 06sszegb6l az atalan minden tovabbi
2%-abdl az épitési alap mindig egy nyolcaddal tobbet, a kon-
zorcium egy nyolcaddal kevesebbet kap, mint a megel6z6 2°/0bdl,
és pedig akként, hogy az atalan 14%-jan fel6l megtakaritott
06sszegben a konzorcium tébbé nem osztozik, olyforman, hogy a
konzorcium 8sszes nyereményrésze semmi esetre sem rughat tébbre
az atalan 8Vj %-janal és a megallapitott atalanbdl megtakaritott
minden 6sszeg — a konzorciumot illotd nyoreményrészen kivil
— az épitési alapnal hagyandoé.

Ha azonban az atalanydsszeg irant egyezmény nem jonne
létre, akkor a konzorcium a palya Kkiépitését és folszerelését a
tényleg kiadott 6sszegek utan fizetenddé 6%-nyi jutalékért fogja
elvallalni.

n §

A tariffak az els6 erdélyi vasut engedélyezett tarifainak
alapulvételével lesznek megszabanddk, a mennyiben ezektél a
4



magyar kormany és a konzorcium vagy o6nnek jogutédjai kozti
megegyezés folytan eltérés nem hataroztatnok.

13. §

Az ezen palyadk igazgatasaval megbizott igazgaté tanacs
tagjai kozil két-6tédét a magyar kormany, haromotédot a kon-
zorcium nevez ki. Valamennyi vonal épitésénok befejezése utan
az igazgatd tanacs tagjai a kozgy(lés altal valasztatnak.

A kozgylléseken az els6bbségi részvények tulajdonosai
ugyanoly szavazati joggal birnak, minét a térzsrészvények birto-
kosai gyakorolnak.

A torzsrészvényekkel egybekotott szavazati jog azonban oly
megszoritas ald esik, hogy a magyar kormany mint a torzsrész-
vények tulajdonosa a tartandd kozgyiléseken soha sem gyako-
rolhat tobb szavazatot, mint a szavazatjogositott tébbi részvénye-
sek szavazatadnak kétharmadat.

Az alulirott magyar kiradlyi pénzigyi koz-
munka- és kozlekedési, és fodmivelési, ipar- és
kereskedelmi miniszterek a jelen szerz6dést mi-
el6bb el6térjesztendik a minisztertanacsnak ha-
tdrozathozatal végett.

A magyar Kir. minisztertanacs beleegyezése és az § felsé-
génél nyerend6 félhatalmazas utan a jelen szerz6dés a torvény-
hozas elé fog terjesztetni jovahagyas végett és pedig még a most
folyd' Ulésszak alatt.

Ha a jovahagyas a jelen orszaggydlési Ulésszak végoig be
nem kovetkeznék, akkor a szab. osztrak hitelintézet és a magyar
atalanos hitelbank sincsenek tobbé kotve a jelen szerz6dés altal.

Pot- egyezmény.

A magyar kiralyi pénzigyi, kdzmunka- és kozlekedési-,
féldmivelési-, ipar- és keroskedelmi minisztériumok egyrészrél, a
szab. osztrdk hitelintézet és a magyar atalanos hitelbank mas-
részr6l azon szerz6désben, moly kozottik a mai napon oly 6zdi-
bél kottetett, hogy a magyar korona orszdgaiban s a vasuthalozat
allami garanczia nélkul a forgalom mai igényeihez képest kiegé-
szittessék, még kovetkez6 hatarozatokat aliapitottak meg :

1. ».

Ha a torvényhozas azt hatarozna, hogy a zimony-pesti vo-
nalhoz csatlakozd és Szegedig szarnyvonallal bir6 arad-meadho-
gyes-csongradi palya helyett egy arad-mez8hegyos-szegedi vasut
épitossék csatlakozasul a zimony-pesti vonalhoz, a tarsasag koételes
e valtoztatott iranyban is kiépiteni a palyat a bevezetésben em-
litett szerz6dés foltételei szerint, jogaban 4&ll azonban a tarsasag-
nak e vonal épitésével is folhagyni, ha az arad-orsovai vonal a
halézatbdl kivétetnék.

3. 8

A nagyvarad-debrecen-miskolci vonal a halézatbél kiveendd,
ha a térvényhozas ezt hatarozza, de ismét folveendd, ha ezt ké-
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s6bb azon id§ alatt, mig a tobbi vonalok épitése folyamatban
van, a magyar kir. kormany kivanna.

3- «.

A bevezetésben emlitett szerzédéssel egyltt ezen poétogyez-
mény is kotelozd erejlvé valik.
Bnda-Pest, november 2-an,

Poét-czlkkelyek

azon szerz6déshez, mely egyrészr6l a magyar kirdlyi pénzigyi-,
kézmunka- és kozlekedési-, foldmivel6-, ipar- és kereskedelmi
minisztériumok s masrészr6l a szab. osztrak hitelintézet és a
magyar atalanos hitelbank kézt mai nap oly ezélbdl kottetett,
hogy a magyar korona orszagaiban a vasuthalézat e forgalom
mai igényeihez képest allamgaranczia nélkil kiegészittessék.

%. a/Z”(k A Bécs és Lundonburg felé valé osztrak csatla-
kozasi vonalok épitési és Uzleti engedélyéért a konzorcinm fo«
lyumodni fog s e csatlakozasi vonalok mint Kkiegészité részek
vétetnek az Osszes hélozatba.

E két csatlakozasi vonal névleges épitési tékéje csupan el-
s6bbségi részvények utjan szereztetik be, melyeket a konzorcium
a bevezetésben emlitett szerz6dés foltételei alatt koteles atvenni.

Ellenben a befektetési t6kének azon részébdl, mely a pest-

bécsi és ujszény-lundenburgi két vonalnak magyarorszagi része
szaméara a szerz6dés 6. §-4ban megéllapitott arany szerint elsébb-
ségi részvényekben volna kibocsatandé, egy oly részdésszeg, moly
a Bécs és Lundenburg felé épitendé osztrak csatlakozasi vonalok
befektetési tékéjének kétotodével egyenld, els6bbségi részvények
helyett tdrzsrészvényekben bocsattatik ki, s a magyar kiralyi
kormany ezeket is a szerz6désben foglalt foltételek mellett
voondi &t._.
. CZIkk. Hogy a vallalat szamara a forgalom lehet§ leg-
nagyobb flggetlensége biztosittassak, egyezmény kotendd az
alféldi vasuttarsulattal az ennek tulajdonat képezd szeged eszéki
vonalrész hasznalata irant s erre nézve nevezott a tarsasaggal
miel6bb és pedig a jelen szerz6dések joger6re emelkedése el6tt
targyalasok inditandok.

E potcikkelyek Kkiegészité részei a bevezetésben emlitett
szerz6désnek s ezzel egyidejlileg emelkednek kotelezd erdre.

Minek hitelétl koévetkeznek az alairasok :

Kerkéapoly Karoly, m k Szlavy Jézsef, m k
Tisza Lajos mj k.

A magyar atalanos hitelbank valas tmanyanak négy nap
lefolyta alatt kieszkdzlond6é helybenhagyasanak fontartasa mellett :

Weninger, m. k. Lukéacs
igazgat6sagi tag, m, k,
Csész. kir. szab. osztradk hitelintézet :

Theodor v. Hornbostel m k., Kari Weisz m k,
igazgato. igazgato.
4*
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AIGNEK, LAJOS KIADVANYAI.
(Test, vaci utca 1s. Nembeli szalloda.)

A socialis kérdésrél. Nemzctgaadaszati tanulmanyok. Irta Lugossy

Béla. Tartalom: A munka*. A "munkabér és toke. A munkakérdés.
Az ipar és tarsadalmi jelent6sége. A munkasmozgalmak Anglidban,
Francziaorszagban és N&mcthonban. A munkaskérdés megoldasa.
AT i ft.

A munkaskéidés olyannyira el6térbe tolult kérdése napjalnknak
hogy arrdl tdjékoztatast szerezni minden miuveit embernek nemcsak
érdekes, hanem fontos is. E célra pedig ajanljuk Lugossy iontebbi
muvét.

A magyar mez6gazdasag. Irta L)r Ditz Henrik. Magyarra forditotta Ha-

lasz Gabor, Ara . , 4 ft., kotve 4 ft. So

Az e miben letett |smeretek a magyar mezégazdara nézve még
sokkal fontosabbak, mint magukra a délnélitfetorszagi termelbkre
nézve, kik szamara a munka iratott s kik tr*hyugati, névszerint a
német és svajci piacokon terményeink 16 versenytarsaiként szerepel-
nek ; szikséges volt tehat, hogy az a magyar gazddk németil nem
olvasé ezreire nézve is hozza térhet6vé tétessék, A forditas a nem-
zetgazdasagi téren elénydsen ismert Halasz Imre ur feliigyelete
mellett eszkozoltetett, mi el ;¢ kezeskedik arrél, hogy az mind h-
ség, mind nyelvezet tekinti oen méltdé az eredetihez.

Jleles gazdaszunk Girékuti \ ezeket Irja réla: ,E jeles miivel
minden hazajat szeret§ hazafi szerezze meg; mert minden kdzgazda-
szat! irét, a kik rélunk eddig megemlékeztek, Ditz folulmual az ala-
possagban cs jéakaratban. E muoen igen sok igazsadg van letéve,
melyet a magyar gazda hasznara fordithat,*

Magyar koztarsasagi bank. irta Mudrony 214l Ara. . . L0 ft

Tartalom: Az adéalap rendeltetése. Az adbéalap Magyarorszagon.
A magyar addalap o6nallésitasa. Az alkotand6é magyar valuta viszonya
az osztr. valutadhoz. A magyar és osztrdk valuta-verseny. Alpari.
Magyar koztarsasagi bank. A koztarsasagi bank szervezete. A koz-
tarsasagi bank hivatdsa, A magyar allambankbél eredé haszon.

A helyszinrajz és foldképkészités torténelme , elmélete és jelen Aallasa.

Dc
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Utazasi eredmény. Irta felsészopori T6th Agoston Rafael.
F O Z V8 s 2 ft 50
Ezen jeles mi, melyhez hasonlét az dsszes kulfoldi irodalmak nem
képesek elémutatni, eredménye egy utazdsnak, melyet a tudés szerzé
a kozlekedésiligyi miniszter ur megbizasabdél Kozép-Eurépaban tett,
és amelynek folétte érdekes eredményeit itt nydjtja az olvasénak, ki
sokkal tébbet taldland benne, irrtfeta ffiennyit cime igér.
Suezcanal und seine Beziehungen zii den llandelsverhiiltnissen Un-
garns. Von J. Cjotta, PreisS .. . , 50 kr,

,Dér Verfasser zeichnet die Eindriicke auf, welchcdic Bcsichtigung
des Canals auf ihn gemacht hatte und versaumt auch niclu die
Nutzanwendung dieses grossartigen Wasserbaues fur die llerstellung
dér in Ungarn bevorstenenden GanalisiruTigs- und Flussrcgulirungs-
arbeiten und auf die Hcbung dér Gommunikationsmittcl Gberhaupt,
auch den Plan z(ir Grindung exterritorialer llundclskammern vor-
zulcgen,” (Wanderer.)

PEST, 1872






