fi budapesti utca veszedelme.

Irta és felolvasta Galos Kalméan, az
forgalmi valjalat r.-t.
Jozsefvarosi

Idegen-
igazgatoja a Budapesti
nka~gimnéaziumban.

A "o ﬁr*, >/ .

z ember azt hinné, h-egy legalabb az egv-
fonITTiipnfiii jirniiivr r vezet6i kozoétt van va-
lami bajtarsi egyBTOnré». Mint ahogy a velen-
cei gondolasok messzir6l figyelmeztetik egy-
mast és baratsagos udvozletét valtanak, ha sz6-
val nem, legalabb is intéssel. A tengeren, még
a kulonben ellenséges népek hajoéi is udvézlik
egymast és ovjak egymast a veszedelemtdl, ta-
pasztalt jéghegyekt6l, ciklon vagy tajfun ko-
zeledését6l és hasonloktol. A budapesti jar-
muvek vezetdinek Udvdzlete ugyancsak nem
néma, s6t mindig tulhangos és csodalatosan
kilonods érdeklédéssel viseltetnek egymas anyja
irdnt, jobb hianydban a keresztanyja irant.
Ezt az Udvdzlést, mely immar nemzeti szertar-
tds Budapest utcain, a magyar népszokas tra-
dicidiban karomkodasnak nevezik. Hihetetle-
nil megnehezitik egymés elérejutadsat. A leg-
kisebb ok elég az Oszekiilombozésre. Egy vé-
letlen fordulas, egy el6rehajtasi kisérlet ele-
gend6 arra, hogy percekig visszafordulva szid-
jadk és fenyegessék egymast, kozben vigan el-
gazolnak boldogot, vagy inkdbb boldogtalant™
Minden utcasarkon val6 athajtds vagy vala-
melyik utcabdl a masikba vald befordulas
olyan szerencse dolga Budapesten, mint akar a
félnyeremeény. Csupa kockézat, mert ha vélet-
lentl ugyanakkor egy masik kocsi is kihajt a
mésik utcédn, okvetlen &sszeutkdznek. Csoda-

datosan természetesnek tartjak azt, hogy 6k az
egyetlen jarm( Budapesten és rettenetesen el-
barnulnak azon, hogy egy masik kocsi is exisz-
tal és éppen a vellik szemben levd utcabdl akar
kihajtani. A mucsai birkalegel6n természe-
tesebbnek talaljak, hogy egy kocsi szembe is
akar jonni velik, mint azt, hogyha a R&akoczi-
atrél behajtanak a Nyar-utcdba, taladlkozhas-
sanak egy szembejové kocsival, vagy plane
valamely sinen hafad6 villamossal.

Egy baratom, aki gazdag és nem takarékos
ember, Bécsben megkedvelt egy rendkivul
Ggyes soifért és Budapestre hozatta. A soff6r,
akinek jovedelme folért egy kisebb allam-
hivatalnokéval, néh&ny heti ittartézkodas utéan
kijelentette, hogy végtelen sajnalatara kény-
telen allasat elhagyni, mert ahogyan Buda-
pesten a jarmuvek és gyalogosok kdzlekednek,
6 minden pillanatban ki van téve annak, hogy
valakit elgédzol, vagy valami jarmivei 0ssze-
Utkozik és az mindegyik esetben ra nézve lesz
nagy baj.

Egy kulfoldi automobilgyar mérndke Kije-
lentette, hogy Budapesten minden utca keresz-
tezésénél athajtd, vagy a masik utcabdl kihajté
automobil csak a tiszta véletlennek készdnheti,
hogy az Osszeltkozést elkerili. A sofférok so-
hasem gondoskodnak arrél, hogy a véletlendl
és ilyen véletlen sajnos, igen sok van, ug3an-
abban az id6ben el6ttik 4llidind6 ihnsik
jarm( el6l Kitérhessenek, vagy idejében meg--
allhassanak. Ezt mindegyik a maésiktél vérja
Budapest utcaja a kaldnleges, masutt soha eb
nem forduld balesetek terrénuma. Csak itt tor-
ténhetik meg, hogy egy automobil a jardara
folszaladva, falhoz lapitsa azt a szerencsétlent,
aki az utcar6l abban a medd6 reménységben
szaladt fo6l a jardara, hogy ott mar nem al-
dozi tovabb az automobil. Egyik baratom egy-
fogatu kocsijaba éjjel 12 6rakor az Andrassv-
ut kuls6 részén hatulrdl rohant bele egy auto-
mobil.

A jardan sincs biztonsdgban a budapesti
ember. A narancstermés hazajaban, az almat
term6 kertekben és a dinnyefoldeken egyitt-
véve sincs annyi gyumolcshéj, mint amennyit
Budapest jardain elszérnak. Es ez persze sza-
mos labtorésnek, ficamodasnak, agyrazkodas-
nak, s6t halalos baleseteknek is az okozéja. Az
a gondatlan ember, vagy rossznevelésiu gyer-
mek, aki a jardan elszorja a gyumolcshéjat,
sohasem gondol arra, hogy tulajdonképpen,
csak éppen hogy nem bintethetéen, gyilkossagi
kisérletet kovet el. A magasb6l szarmazo6 ve-
szedelmek ellen védekeznek mas nagyvarosok
is. Kezdenek félni a fejukre hullé repulégépek-
tél és itt-amott méar kisért a védd sodronyhdld-
zat eszméje. De tot napszamosok téglaitol,
malterhordé dézsaitéol nem kell tartaniok, mert
az épitkezési szabdlyrendeletekben el8irt és be-

tartott oOvintézkedések biztositjdk ez ellen a
jardkelléket. Még mindenki el6tt emlékezetes
ama kirdlyi Ggyész mult évi karacsonykor

tortént esete, aki felesége és gyermeke szeme-
lattara balt szornyet azért, mert két napszamos
legény a héaztet6n deszkaval dobalédzott egy-



\ renddrsé

masra és a hazrol lerepult deszadarab a tulso
utcasor boltjabol kilepot sujtotta halalra. Ilyen
a budapesti utcai_kozlekedes.

A kozonség érzi, hogY ez az allapot tartha-
tatlan és elsdsorban valamennyiiink igazsag-
talan kozos gydléletének targyatol: a rendortol
varjuk a segitséget. A vilaglatott emberek is
ugy képzelik, hogy ezt Parisban és Londonban
lattak, hogy a rend6r emelje fel az utcasarkon
karjat, vagy mint Londonban, botjat, amire a
kocsi-aradat és villamosok megallnak és a ko-
zOnség minden veszedelem nelkul atsetalhat.
Elfelejtik, hogy nem vagyunk sem Londonban,
sem Parisban, hanem magyarok vaP unk, s6t
mi tobb, budapestiek vagyunk és lehetbleg a
rendérnek nem engedelmeskedink, azzal min-
den alkalommal szembeszéllunk. De kildnben
is illuzié volna ez a rendszer, mert nalunk
nem az utcasarkokon mennek at az emberek,
hanem az utca minden részén, nem egyenesen
hanem rézsut, s6t hosszaban is és a kocsik az
utcasarkon Ggyis mérséklik magukat, az utca-
hosszéban annal kevésbbé és |g¥_ minden em-
ber mellé és minden kocsi bakjara egy-egy
rend6r kellene.

Ha mar a fentebb emlitett psichologiai okat
a zavaros és rendetlen utcal kozlekedésnek
megszintetni nem lehet, legalabb is egészen
masfajta rendszabalyokra volna sziikseg. lgv
pld, alaposan bele kellene avatkozni az utcan
jarok ama szentebb egyéni jogaiba, hogy ma-
. Mgukat elgazolasnak tegyek ki.. Ha a porosz
a gyalogjaron is, tisztan kényelmi

szempontbol, ~ érvényesiti a ,,Rechtsgehen
(Jobbramenm?1 elméletét, akkor nem latom be,
gy nem lehetne-e olyan szabalyrendeletet

kotni, mely szerint az utcan csakis az utca-

rkoknél legyen szabad atmenni, akkor IS

indig egyenesen és sohasem rezsut. Tilos
yen az nttesten hosszaban jarni, annak ko-
pen diskuralni és a tobbek kozt (nem akarom

lezzel a sajtoszabadsagot sérteni), az 5
jsagot olvasni. Kilonosen tilos legyen pedig
és miutan ez masok testi épsegére is veszélyes
lehet, szdndékosan a kocsik és autok elé
ugrélni, azoknak kitérésére vonatkozo jelzéseit
figyelembe nem venni és tintet6leg megallni
ezek el6tt, hogy Oket feltartoztassak, val(k;y at-
jukbol hirtelen” kitériteni szandékozzanak. Ez-
altal megsziinnének a jarmivek vezet6inek ama
kifogésal, hogy a baleseteknek sok esetben
maga a kozonség az oka. Es néhany év mulva
ugy megszokna a k('jz('jnsé%1 ezt a rendszabé/lly—
Ival raerGszakolt rendet, hogy a rendszabalyt
batran el lehet majd tordlni.

Nagyon szikségesnek tartanam, hogyha az
elemi iskolakban a gyermekeknek Utmutatast
és tanitast adnanak arra nézve, hogy miképpen
kell az utcan vigyazni, hogLy szaladni soha sem
szabad, vagyis altalaban hogy kell az utcan
kozlekedni. ~ Természetesen még sokkal fonto-
sabb az a rendszabaly, amely ugyan bizonyara
meg van, de amely sohase érvenyesul, t. i. a
armuvek forgalmara és kozlekedesére vonat-
o0z0lag.

Uttesten

Budapesten egyaltalaban alig van_hat6sagi
kozeg, aki az utcai forgalom = rendjére fel-
ugyelne, A kozlekedesi rendérség, amelyet H{-
vos Ivan vezérigazgatd ~inditvanya alapjan
Iéptettek életbe, keves létszambol all és ezt a
szolgalatot is civilruhas rend6rszemélyzet latja
el, mely tehat csak a megf_lgyelés és feljelentes
allaspontjara helyezkedhetik. Sokkal kevesebb
szamu emberbdl all, mintsem hogy a kézonsé-
get a balesetekt6l megvédelmezhetné és magat
az utcai forgalom egyes exponalt pontjaira
vetve, a forgalmat ott és mindenitt, ahol erre
szlikség van, szabalyozhatna. —Mikodése, leg-
alabb egyel6re, foképpen arra iranyul, hogy az
automobilok szabalyszer(i szamokkal legyenek
ellatva, a kocsik megfeleld helyeken tartozkod-
anak, a taxaméterekkel visszaélés a kozonség
arara ne_tortenjék, a kocsik alloméashelyére és
cserkeszési tilalmara vonatkozd rendeletek be-
tartassanak, a teherkocsisok a bakon el ne
aludjanak es hasonlé minden bizonynyal hasz-
nos és (dvos ellen6rzésre, mely azonban a
folyton bekdvetkez6 és mindenfelél, minden-
féllﬂekhéppen ismétl6dé baleseteket meg nem
el6zheti.

Az utcakeresztezéseknél tartozkodd, vagy
mint Budapesten mondjuk, posztol6 renddrok az
utca forgalmanak biztonsagara keveset fol?/nak
be, a gyalogjarokra egyébként sem fggKe nek,
ezek egyéenenkenti vedelmére sem idejuk, sem
kell6 gyakorlatuk nincsen és a kozlekedes te-
kinteteben majdnem minden tevékenységuk
abban merdl ki, ho_gK legalabb az utcakereszte-
zésnél balra torténjek a hajtas és a_jarmivek,*
nagyon helyesen, iramukat meglassitsak. Igaz,
hogy legalabb ezeken a helyeken mar ezen
feluglyeletnel” fogva is kevesebb az elgazolas, de
a balesetektdl itt sem vagyunk megvedve. Fel-
tinG rossz szokasa a keresztezések kozepen allo
rendOrnek egyebkeént az, hogy az utcat nem
mindig matematikai pontossaggal osztvan két-
felé, mégis megkoveteli, hogy a jarmivek 6t
balrol hajtva keruljék el akkor is, ha ez az il-
letd jarmure, illetve utasaira, a veéletlen kon-
stellacio folytan veszélyessé valhatik is. Az
utcasarkon " posztol6 rend6r a jarmivekkel
szemben eléggé szigord, de a gyalogos kdzon-
ségei szemben nem elég figyelmes, ~hogy L]gl)/
mondjam, nem eleg jolelki. Gondoskodnia kel-
lene arrol, ha masként nem, a polgarsag és a
munkasosztaly bizalmi férfilinak szézaival és
ezek ellenGrzésével arrol, hogy az autok az el6-
irt sebess%ggiel hajtsanak, a kocsik mindig az
utca balodalan maradjanak, a sarkokat ezen
szabaly szerint keriilve és ne élesen vagjak el,
az utca keresztezéseknél feltétlenul lassan hajt-
sanak akkor is, ha nincs ott rendér. A mel-
lékutcakbdl kilonosen ott, ahol utjukat villa-
mos sinek keresztezik, Ovatosan hajtsanak ki
+és a tobbi rendetlensegnek és kozveszélyes ano-

malianak megszintetesérél, amelyeket rész-

ben mar el6zoleg ismertettem, nagyrészben pe-
dig ismeretesek, anélkil, hogv " felsoroltam
volna.

Ezen bizalmiférfiak, akiket 6nkéntes jelent-



kezés utjan akar az eldljarosag is felruhaz-
hatna ezzel a jogkorrel, feljelentést tennének
mindazok ellen, akik masok biztonsagat ve-
szélyeztetik és a bekdvetkezd targyaldasnal mint
onkéntes tanuk szerepelhetnének. Lévén az
egyébként is minden embernek térvényes joga,
csak szokott kozonyilinknél fogva ilyen bizalmi
mandatum nélkul sohasem csinaljuk meg.

Az utcai forgalom biztonsaga annél fonto-
sabb mostanaban, mert az automobilok is foly-
ton szaporodnak, a villamos hal6zat is mindin-
kdbb  Kkiterjed és a kozonség  kozleke-
dése érdekében mindinkdbb szikebb ut-
cadkba szorul be és nemsokara megjelennek az
autébuszok is. Ezért nem tudom eléggé a szul6k
figyelmébe ajanlani, hogyha mar maguk meg-
szoktak is az utca veszedelmeinek semmibe-
vételét, legaldbb gyermekeiket igyekezzenek
mé&s gondolkoz4sra tanitani. Ha megtanitjuk
6ket egyaltaldban jarni, tanitsuk meg jarni
tudni az utcan is. Mert Ggy érzem és talan min-
denki ugy van vele, mint én, hiszen ez az em-
beri lélek egy sajatsagos 0sztbne, hogy a bal-
eset és az ilyen szerencsétlenségb6l eredd halél
borzalmas és kegyetlen gyilkossdg, amelyet el-
kovet egyik ember a masik ellen, anélkul,
hogy még csak haszna is lenne beléle, elkdveti
k6zombosségbdl, gondatlansagbol, vagy Aallati
tudatlansaghbdl és a haldl semmiféle alakban
sem oly rémes és megborzasztd, mint az utcan
hirtelenil és varatlanul, esetleg életink egyik
legderiisebb, legboldogabb és legszebb jovét jo-
solo pillanataban.

Es ha én ezzel a felolvasassal csak egyetlen
hallgatdt is Ovatossdgra Osztondztem és ezaltal
anélkil, hogy tudna is rola, valamelyik utcai
balesettél megmentettem, akkor nem sajnalom
e kis faradsagot, mely ily modon béven meg
van jutalmazva és akkor ondk se sajnaljdk azt
az id6t, amelyet ennek meghallgatdsdra 4&l-
doztak.



