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X Keleti palyaudvar.

Kint nyirkosul szitalo, koédbefulladt no-
vemberi nap. Se|an|i fény, csak lélekre 0lG,
komisz és kedvét Szegl sziirkeség, Olmos
téli para. Koéril mozdonyok pipaljak a
nehéz koszénflstdt s méteres gbzoszlopokat
kopnek sziszegve a leveg6be. Induldsra var-
nak. EI6l, tovabb a pdalyaudvaron személy-
kocsik szazai s(ir(in egbmas mellett, mintha
téltél megbénult, egymasmellé huzddott,
gigaszi hangyak lennének. S alattuk, koztuk,
nedvesen, csillogva és feketén a sinek
messzibe sikitd vonalai. Aeélutak, acélpalyai
a vagtatd vonatok zugé galoppjanak — egész

valtoto

labirintus. A kultara utéerei — mondjal
Igen, vasartéridk, Budapestrél indulnak ¢
Budapestre térnek vissza. Komplikalt ér

rendszer. Innét felulrél olyan a tér, min
egy Oriasi anatémiai tabla. A laikus bele
szédil, belezavarodik s a sok egymas

metsz§ vonal rendszere a legvadabb rend
szertelenség el6tte. Most csodalkozik igazan
hogy igen, ezeken a gubancos nagy szala

gokon keresztul érkezik meg az 6 vonatja
is, szép siman begordil a palyaudvarra
lassitva és elegansan, holott innét fellrdl

nézve Ugy tetszik, hogy mindez valdsagos

csoda.

Az |. szama valtétoronyban

_Amint, Hogy egy kicsit talan az is. A szak-
kepzettse%, az emberi pontossag és lelkiis-
meretes kotelességteljesités csodaja. Nem a
gépeké, bar gépek viszik a parancsokat és
az elhatdrozésokat, de a gépek mdgott em-
berek (lnek, joarcu, fegyelmezett, biztos
tekintetli és biztos kez(i emberek: vasutasok,
valtokezel6k, akik szemrebbenés nélkdl,
pontosan és soha nem tévedve igazgatjak
énnek a sindzénnek vilagvarosi forgalmat.
S ezeknek az embereknek a munkdjarol
akarok most egyet-mast elmondani.

Az els6 szamua valtétoronyban vagyunk.
A terem baloldalan lanccal 6sszefiiggé vas-
kallantyuk hosszu és fényes sora: a valtdk
fogantydi. Merev rendben allnak, egyik le-
felé, a masik folfelé forditva. Olyanok,
mintha vasba ontdtt emberi karok lennének,
melyek kemény fogassal 6rzik a sinek és
vonatok rendjét. Mogottik kis  biztonsagi
zérak.

Avaltofogantyuk elején és végén két jelz6-
A valtofogantyuk elején és végén két jelz6-
szerkezet az induld és érkez6 vonatok jelzé-
sére. A sarokban taviré kopog, el6tte egy
6szhaju, de harminckét évi szolgalata elle-
nére is fiatalos arcu tavirdtiszt ul, szaknyel-
ven: az engedélyes, & téle kérnek ugyanis
az érkez6 vonatok ,belépési engedélyt* a
palyaudvarra. A véltékarok mogott két
valtéér™ kint az ablakoknal szintén kettd,
ezek a futd vonatok utjat vigyazzak s ellen-
Orzik a valtok mlkodését. Mert 63 valtét
kezelnek ebben a toronyban. Hatvanharom
valtot hét ember. A segédtiszt a csengds
készuléknél all s a csengd berreg: két rovid,
kél rovid, két rovid... Kdébanya jelzi, hogy
vonatot inditott. A vasutasok mar értik ezt
a jelzést: az érkez6 vonatok jele a cseng6n
2—2—2, a tavolodéké 3—3—3. De nem-
csak ezt: a vonatok egyszerd szamabdl meg
tudjak pillanatok alatt mondani, hova ment
a szerelvény, délel6tt-e, délutan e, orat, per-
cet, egészen pontosan s azt is, gyorsvonat
volt-e vagy személy. Szinte boszorkanysag-
nak tetszik, pedig 6k mosolyogva legyinte-
nek: gyakorlat. Lehet, de én hozzateszem:
tehetség is és foltétlentl: a foglalkozasuk, a
hivatadsuk szeretete.

A valtétorony élén egy tisztviselé all s az
6 kezébe fut itt 6ssze minden, 6 a felelGs és
6 az osszefogd lélek. Hogy mekkora a fele-
I6ssége ennek az élete javarészét itit, a valto-
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toronyban tolt6 tisztviselének, mindjart
megértjuk, ha megmondom, hogy naponta
68 vonat indul a Keleti palyaudvarrol és 68
vonat érkezik, az utasok szdma pedig na-
ponként Otvenezerre tehet6 Nyaron, persze
a rendes forgalomhoz hozzajén még tizenkét
par vonat, allandéan 10 gépvonat s azon-
kivil a tolatasok légidja. Mindez itt bonyo-
lodik le el6tte, el6ttik, 53 vagany labirintu-
san s nekik nem szabad tévedni, mert az 6

minden legkisebb tévedésiuk is sokszoros
emberhalal és mérhetetlen anyagi kar. Hisz
naponta Otvenezer ember és mérhetetlen
vagyon fut a kezikén és — az idegeiken
keresztil.

Joén a vonat

Mindezek utan azt hihetné az ember, hogy
valami komor, mogorva emberek a valto-

torony tisztjei és altisztjei. Nem. Mind
jokedélyl, jovidlis ember, derds arcu és
nyilt tekintetl. Mintha jatékban telne az

életik, nem s szigori kotelességteljesités
ben. Pedig tizenkétéras szolgalat kodzepén
taldlom 6ket s meglehet6s nagy a forgalom.
A jelz6cseng6k folyton berregnek s a tavird
gép egyre kopog.

— A huszonkettes engedélyt kér! — je-
lenti a lavirégép mell6l az engedélyes s
mar adja is a kdnyvet a szolgalatos tiszt-
nek, hogy szignalja az engedélyt. Mert a leg-
kisebb intézkedésért is felel6sséggel tartozik
itt mindenki. Az alloméasok tavirati ut
kérnek a vonat szamara bejarasi engedélyx
hogy igy a Morse-gép szalagjan minden in
lézkedésnek nyoma legyen. Az engedélyl
megadasat viszont lekonyvelik s a tiszt, aki
az engedélyt adja, alairja a naplét, hogyha
valami hiba van, nyomban felel§sségre von
hassak. Csak sziikség esetén lehet ezt a m(-
veletet telefonon elintézni, ha a tavird el-
romlana, de egy 6&rt ilyenkor ianuul kell ai
intézkedéseknél szerepeltetni. Mert a sz6 el-
repil — mondjak mosolyogva.

Egyszoval a huszonkettes engedélyt kér a
bejarasra. Megkapja és kozben mikddésbe
jon az egész vonal valtdkezelési apparatusa.
Készitik a helyet az uj vonatnak. Kozbevetd-
leg kell megjegyeznem, hogy a vasuti pa-
lydk térkozokre vannak beosztva, melyeken
beltl eMyiranyban egyszerre csak egy vonat
haladhat. Minden térkoz elején &érhaz és sze
mafor all. A font jelzett vonat Kébanya fe-
161 jon s mig beér Budapestre, a kovetkezd
kezeléseken megy keresztil. Mikor Kéba
nyat 300 méterre elhagyja a vonat, az allo
mas a készlléken jelzi, hogv a vonat Kkiin-
dult s a szemafort tilosra allitja. A készulék
Ugy van megszerkesztve, hogy a szemafort
addig azutan nem is lehet szabadra allitani,,
mig a vonat az alloméas térkozén keresztl'
nem haladt. Ez minden térkdzon megismét
fodik, Budapesten a valtotorony tisztje mi
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MUkddnek a valtok

Végre az utolsd térkoz jelez s ekkor
lép aktivitasba a valtotorony s annak veze-
téje, a tiszt. A jelz6késziiléken, mely a ket-
tes szam( 6rtoronnyal van 6sszekottetésben
(ez a torony odébb &ll és a kils6 valtokat
igazgatja) egy fehér lap lecsiszik a csengd
alol. Ez jelenti,, hogy a kilsé valtétorony
tisztje beigazitotta a valtokat s a vonatnak
szabad utat csinalt. A masodik torony em-
berei erre szabadda tesznek egy belsé be
jar6 vonalat az uj vonat szdmara s a ftiszt

iadja az utasitast, hogy a valtoor melyik
valtokart allitsa at. Mikor ez megtortént, a
valtdé mogott allé kis csapszeri  fogantyUt
jobbra forditjdk s ez régzit a valtét olyan-
forméan, hogy addig ezt nem lehet mas
irdnyban Aallitani, mig csak a jelzett vonat at
nem haladt rajta. A rogzitést csak a sinek
mellett  elhelyezett, automatikus, ugyneve
zett sinérintkezé oldja fel, mikor mar a vo
nat athaladt rajta. Ugyanezt csinalja vé:jgijl
a vallotorony személyzete, ha vonat indul
azzal a kuloénbséggel, hogy akkor nem 6 fo<
fel, hanem 6 tovabbit jelzéseket.

Bonyolult dolog ezt rendre s teljesen meg
érthetéen elmondani  féléras latogatas ta-

asztalatabdl, bizonyos azonban, hogy mé
yen megbecsulni és tisztelni valdé munkat
végeznek a valtétorony emberei. Sulyos, ne
héz és kényes munkat ott a valték labirintu-
siban s emellett: névtelen katondk, névtelen
hései a robogd vonatok vilaganak; senkise
ismeri Gket barataikon és fonokeiken kivil.
Mikor most ki akarom irni a neviket, szeré-
nyen tiltakoznak.

— Ne tessék! Miért éppen minket? M iil
mindannyian egyformak vagyunk: szolgala-
tot teljesitiink s akik felvaltanak benniinket,
azok is épp ilyen pontosan elvégzik a dol-
gukat, hat épp ugy megérdemelnék a nyil-
vanossagot, mint mi.

Mind egyformak, mondjak s ez nemcsak
sz6lam. Soha még ilyen emberséges, szinte
barati hangot nem hallottam feljebbvalé és
alantos kozott, mint itt. Pedig a helyettes
allomasfénok kalauzol és valto6rokkel be
szélgetiink.

A valtétoronyban senkinek sincs
250 peng6 fizetése

Tizenkétdras szolgalat, pontossag, nehéz
kotelesség — ez a miagyar vasutas élete. S
ezzel szemben a fizetség? Kérdezem Oket er-
rél itt a valtéteremben, majd a torony masil
részében a forgalmi tavirdszokat (tizendl
Morse-gép van itt s ezekhez egy fGtavii-asz és
két tavirasz), de megtagadnak,” minden te\vl-
lagositést.

— Nincs felhatalmazasunk, hogy err6l
beszélhessiink, — mondjak s amit megtudok
télik, csak annyi, hogEv) mennyi ideje van-
nak a vasUt szolgéalatdban. Ezt megmond-
jak s itthon utnanéznek a dolognak. Amit
megtudok, szinte megd6bbent6. A valtéto-
rony emberei koézul, bar vannak koztiuk
olyanok is, akik 26—32 éve szolgalnak,
egyiknek sincs még 250 pengd fizetése se
A valto6rok fizetése 155—124 pengd koril
mozog, a segédtiszt 163 penglt kap s az
oreg tavirasz, amint az irds mutatja, 235-0t.
Harminckét évi szolgalat utan, ilyen felelGs-
sé%teljes munka mellett. S ezekboOl az dssze-
gekb6l még le kell 10 szézalékot a fizetés
csokkentésre szamitani. llyen kis éhbérbdl
élnek hat azok, akiknek kezére naponta
50 ezer ember bizza az életét. Ha meggondo-
lom, igazan szégyenkezni kellene ezek el6tt
a kotelességtudd, komoly és nagy munkajuk
mellett is nehéz gondokkal kizd8 férfiak
el6tt azoknak az embereknek, akik hivatva
voltak réluk gondoskodni, akik azonban
ehelyett a munka megszolgalt pénzét impro-
duUiv és soha meg nem bocsathatd luxusba

olyft. bele.
i D. S
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