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Epil Budapest
leghosszabhb hidja

Nincs a vilagnak még egy olyan gyonyérd
fekvésli, klasszikus f6évarosa, mint Buda-
pest. Elfogulatlanul mondhatjuk ezt; a na-
lunk jart kalfoldiek véleménye mondatja ve-
link. Kulénésén a dunahidak nyerték meg
tetszésiket. Févarosunk hét hidja kulén-
kilon épitészeti remek. Mindegyik méas ugy
stilusban, mint szerkezetben, mint Kkivitel-
ben. Hiszen kénny( Parisnak, vagy London-
nak, mennyivel kisebb a Szajna, vagy a
Themse a Dunéanal. Az olyan varosokban,
amelyek széles folyamok partjan épultek,
nem is talalunk tébb hatalmasméreti hidat,
mint egyet, vagy legfeljebb kett6t. Budapes-
ten azonban egymast érik a szebbnél szebb,
mdivészi, impozans hidak, szamszerint ;lét
darab. S6t, alig fejez6détt be a Horthy-hid
épitése, maris készul a nyolcadik.

Mikor az o6budai hid épitésének a terve
el6szor felmerilt, a szakemberek véleménye
két részre oszlott. Az egyik part egyenes-
vonall hidat akart, olyat, mint az Erzsébet-
hid, vagy az uj Horthy-hid, a masik rész

pedig a Margit-hidhoz hasonl6an, tortivit,
amelynek kozponti pillérje a sziget északi
részén nyugodna* Hosszas vitak utan az
utobbi  allaspont gy6zott. Indokolasul azt

hoztak fel, hogy ilyenmoédon a fépillér el-
helyezése jelentésen kdnnyebb lesz és a szi-
get északi része sokat nyer forgalmi szem-
pontbdl is ezzel a bekapcsolédassal. A pil-
lér megépitése és a lejarék biztositasara ér-
dekes megoldast terveztek, a Margitsziget
északi részét mintegy 150 méterrel kellett
».megtoldani“, hogy a hid fétengelyének haj-
lasa — amelynek jelent6ségére még vissza-
térink — a két parthoz viszonyitva szimet-
rikus legyen.

Egymillié kdébméter toltés

Hatalmas homok- és kavicshegyeken bo-
torkalunk at, amig lejutunk az épitkezés he-
lyére. Az éreg Duna hullamai zlgva térnek
ineg a halombaszort koveken. Két kompon
allanak a colopbeverégépek. Huszonnégy-
huszonnégy .furdéruhara“ vetkézott munkés
hizza er6sen nekifesziilve a bonyolult kotél-
rendszert. Hangos zuhogéassal hullanak az
O0tmazsas vaskalapacsok a gerendak er6sen
panttilt fejére. A hatalmas feny6szalak azon-
ban egy-egy ilyen utésre alig siilyednek por
milimétert. Bizony, ahogy mondjak, ezernél
is tobb Utés kell, amig egy oszlopot a ki-
vant mélységre levernek.

Joképd, erbskaru, barnara égett magyarok
dolgoznak itt. Az orszag minden részébdl
jottek &sze, az AIfoldrél, a Tisza-vidékrél,
s6t még a Felvidékrol is.

A parpercnyi pihenében elbeszélgetiink
velik. Boldogok, hogy dolgozhatnak; egyet-
len panaszuk van csak, a tropusi hdéség...

— Itt, a viz mellett még csak j6 — mondja
egy harcsabajuszu —, de ha aratnank,

ugyancsak megizzadnank . ..
— Arra nincs panasz itt se — veti ellen
agr zomok alfoldi kubikus —, hanem azért

én aratni szivesen aratok... Az az igazi
magyar embernek valé munka ...

Ebben mindnyéajan egyetértink.

De mar vége is a pihenének, felhangzik
a munkavezet§ szava:

— No, emberek, rajtal...

Es Ujra zuhog a kalapacs, Utemesen, rit-
mussal.

Hosszl sorban talicskasok vonulnak
eléttink. Ugyancsak hajlik a vastag,
ményfapall6 a slGlyos teher alatt. Neki-
feklidve toljak a nyikorgé taligakat. Szinte
emberfeletti az a munka, amelyet végeznek.
Kereken egymilli6 kdbméter homokot, kavi-
csot és kovet kell felhasznalniok, hogy a
szaz6tvenméteres meghosszabbitast elérjék.
Az alapmunkalatok még a jové év tavaszara
be kell, hogy fejez6djenek. 1941—42. évben,-
a vasbetonalvazak, a pillérek és a hidivek
felaijitasara kertl a sor. KoérulbelUl egy évet
vesz majd igénybe a burkolatrendszer elké-
szitése is. Ugyhogy hozzavetSleges szamita-
sok szerint négy-6t év mulva lesz csak ké-
szen az 6budai Arpad-hid.
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Ot évig tart a munka

Maga a hidtengely athalad a dunaagon,
érinti a Margitszigetet, egyik vége a Flérian-
tér metszéspontjaban nyugszik majd, a ma-
sik pedig beletorkollik az Ujpesti Vaci-uton
épitendd, a Boraros-térhez hasonlé kérfor-
galmi centrumba.

Azzal, hogy a sziget északi részét érinti
a hid, égy mérnoki szempontbdl nagyon fon-
tos tényez6 domborodik ki. Az ugyanis,
hogy a hid fétengelye mindkét oldalon sza-
balyos, mintegy tizfoknyi szoggel hajlik
majd a két parthoz. A tervezet szerint a
sziget és a pesti part kozétt haromnyilasu
ivet, a budai mederrész és a hajogyari 6bol
folott atvezetd hiddarab négynyilasu, mig a
Ferenc Joézsef-dunadg és a budai rakpart
kozott kétnyilasu tartészerkezetet épitenek.
Ez az elgondolds mutatkozott legidealisabb-
nak, mert igy érik el a leggazdasagosabb
épitkezést. Maga a hid természetesen épité-
szeti szempontbdl is tokéletes lesz és nagy-
vonalUsagaval méltéan fog besorakozni f6-
varosunk tébbi hasonlé épitményei kozé.
S6t éppen nagyvonalUsagaval fogja a tobbi
hidakat felulmulni, mert beleszdmitva a
szigeti ivet, majdnem egy kilométer hosszu
lesz, a tervek szerinti pontos hossza 926
méter.

A boréarostéri hid feljaréinak kiképzésénél
kulondésen azt nehezményezték a szakembe-
rek, hogy a jaromiveknek elég jelentés
emelked6n kell felkapaszkodniok. Kulono-
sen nehéz a kérdés a villamoskozlekedésnél.
Természetesen az Obudai Arpad-hidnal, ahol
nagyobb hely &ll rendelkezésre, ezt a lejtét
lankdsabban épitik majd ki. A hidfeljaré
mintegy huszondtszazalékos eséssel vezet le
az Obudai Polgar-térhez, mig Pesten ennél
is Kisebb lesz az emelkedés, a lipotvarosi te-
herpalyaudvartdl a feljaréig alig tizfoko».
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